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VORWORT

Diese Wartungsanleitung enthalt eine aligeme/-
ne Ubersicht Gber das Modell VZ800 von SUZU-

Kl sowie alle notwendigen In fr:arma;mngn in
bezug auf Ub&r;}mfung; Wartung und der Repa-

ra a‘urgder wichtigsten Baugruppen. ALLGEMEINES
Werkstattubliche Informationen sind in dieser An- |
feitung nicht enthalten.

Um sich mit den technischen Merkmalen und der
Wartung des Fahrzeugs vertraut zu machen, le- PERIODISCHE WARTUNG
sen Sie bitte das Kapite! ALLGEMEINES durch.
Dieser Abschnitt dient in Verbindung mit ande-
ren Kapiteln afs Grundlage fur die korrekte Aus-
fuhrung van Prif- und Wartungsarbeiter.

Dr’esangancfbuch soll thnen helffen, alle Aspekte MOTOR
des betreffenden Fahrzeugs besser zu verstehen, =
um thren Kunden einen optimalen und zufrieden- ——— —

stellenden Service bieten 2u konnen. KRAFTSTOFF- UND
L * Alle in dieser Verdffentlichung enthalte- SCHMIERSYSTEM

nen Daten beruhen auf den zum Zeitpunkt S
der Druckiegung aktuellen Pmﬂ‘ukrr'nfgr— =
mationen. Im Falle von Modifikationen, die -
2U einem spateren Zeitpunkt vorgenam- KUHLSYSTEM
men werden, kann zwischen den Be- | -

schretbungen dieser Anleitung und den L
Merkmalen des Fahrzeugs ein geringfugi-
ger Unterschied bestehen. FAHRGESTELL

* Dve Abbildungen in dieser Anlertung die-
nen zur Verdeutlichung von Bedienungs- -
und Arbeitsschritten. Aus diesem Grund | |
konnen die geézeigten Details mit den
Komponenten des Fahrzeug unter Um- ELEKTRISCHE ANLAGE
standen nicht immer ubereinstimmenn.

* Diese Anleitung ist fur Personen be- |
stimmt, die uher ausreichendes Wissen |
und technische Vorbildung verfugen, um
die erforderfichen Wartungsschritte an
SUZUKI-Fahrzeugen varnehmen z2u kon-
nen. Wenn dieses Know-how und die er-
forderlichen Werkzeuge nicht vorhanden
sind, ziehen Sie einen autorisierten
SUZUKI-Handler zu Rate. .

,ﬂ. WARNUNG

Unerfahrene Mechaniker oder solche mit un-
geeigneten Werkzeugen und Ausriistungs-
gegenstanden werden unter Umstianden
nicht in der Lage sein, die in dieser Anleitung
beschriebenen Wartungsarbeiten auszufiih-
ren, Eine inkorrekte Vorgehensweise bei Re-
paraturen kann zu Verletzungen des
Mechanikers fuhren und zur Folge haben,
daR die Betriebssicherheit des Motarrads fiir
Fahrer und Beifahrer nicht mehr gewahrlei-
stet ist. |

GRUPPENINDEX

WARTUNGSINFORMATIONEN

SUZUKI MOTOR CORPORATION

Mororcyele Service Department

£ COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 1926



VERWENDUNG DIESES HANDBUCHS
AUFFINDEN EINES GEWUNSCHTEN

ABSCHNITTS:
1. Der Textteil dieses Handbuchs ist in verschiedene —
Kapitel unterteilt. \ ﬁ - i -
2. Die Kapiteliberschriften sind im Abschnitt GRUP- | Y Y
PENINDEX zusammengefalit. - .

3. Wenn das Handbuch wie in der Abbildung gezeigt
gehalten wird, 1alit sich die erste Seite eines Kapi- |4
tels sofort auffinden. "

4. Die erste Seite jedes Kapitels enthélt ein Inhaltsver-
zeichnis, mit dessen Hilfe die gewtnschte Kompo-
nente und die betreffenden Seite aufgesucht
werden kann.

BAUGRUPPEN UND AUSZUFUHRENDE ARBEITSSCHRITTE

Mach der Bezeichnung einer Baugruppe oder Einheit folgt eine Aufritzeichnung, die entsprechende
Arbeitsanweisungen und andere Wartungsinformationen, wie zum Beispiel die Anzugsdrehmomen-
te, Schmierstellen und Anwendungsbereiche von Sicherungsmitteln usw. enthalt.

Beispiel: Vorderrad

1) Vorderachswellen
| Abstandsstick
B —{:}H -"i:*; Vordere Bremsscheaibe
T e i3) Lager
L 4! Vorderrad

H‘% (5! Ahstandsstiick

] Lager
e .7} Tachameterantriehs-
gehause

i

)

-

A Bremsscheibenschraube

{B Vorderachswelle

€ Achswalian-
Klemmschraube

&

GEGENST_AMD

-cg:




SYMBOLE

Die nachfolgende Tabelle enthélt verschiedene Symbole, die auf gewisse Arbeitsschritte und ande-
re, fur die Ausfihrung der Wartungsarbeiten erforderliche Informationen hinweisen.

SYMBOL

DEFINITION

SYMBOL

DEFINITION

Mit Drehmomentschlissal anzighen.

Die daneben angegebenen Daten
reprasentieren das Anzugsdreh-
moment.

| .
¥

Bremsflissigkeit auftragen oder
verwenden.

Mit OI versehen. Motordl verwen-
den, wenn nicht anders angegeben.

SUZUK| SUPER GREASE “'A"
auftragen.
93000-25010

Die Messung im Spannungsbereich
vornehmen.

P m—
o b

Die Messung im Strombereich

| vornehmen.

SUZUKI MOLY PASTE auftragen.

93000-25140

3

Dhie Messung im Widerstands-
bereich vaornehmen,

SUZUKI BOND **1207B"" auftragen.

98000-31140

a
L+
1]

| Die Messung im Durchgangs-

Prufbereich vornehmen,

SUZUKI BOND “*1216"" auftragen.

28000-31160

B

4]
o

THREAD LOCK ""1342" auftragen,

99000-32050

Die Messung im Dioden-
Priafbereich vornehmen.

Ein Spezialwerkzeug verwenden.

i THHEAD-LGCK SHPEH 13037

auftragen,
99000-32030

e
B B

Kihlflissigkeit verwenden,

99000-99032-10X

THREAD LOCK SUPER 13607

auftragen,

28000-32130

(FORK|

Gabelol verwenden.

99000-98044-1564G
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WARNUNG/ACHTUNG/HINWEIS

Bitte lesen Sie dieses Handbuch sorgfiitig durch und beachten Sie die angegebenen Hinweise. Um
besonders wichtige Informationen hervorzuheben, wurden diese Abschnitte mit den Uberschriften
WARNUNG, ACHTUNG und HINWEIS versehen. Die diesen Uberschriften folgenden Anweisungen
sind besonders zu beachten.

A WARNUNG

Weist darauf hin, dal bei Nichtbeachtung der Anweisungen Verletzungs- oder sogar Lebensgefahr
besteht.

A ACHTUNG

Weist darauf hin, dal bei Nichtbeachtung der Anweisungen andere Fahrzeugteile beschadigt wer-
den kénnen.

HINWEIS:
Gibt weitere Informationen, die die Ausfiihrung der Wartungsarbeiten erleichtert oder die gegehe-
nen Anweisungen erfdutert.

Bitte beachten Sie, daR die in diesem Handbuch enthaltenen Warnungs- und Vorsichtshinweise auf
keinen Fall alle moglichen Gefahrensituationen abdecken konnen, die bei der Ausfiihrung von War-
tungsarbeiten bzw. der Unterlassung dieser Arbeiten an einem Motorrad auftreten. Es versteht sich
von selbst, dalk Sie zusétzlich zu den angegebenen Hinweisen unter WARNUNG und ACHTUNG alle
grundlegenden SicherheitsmalBnahmen bei Reparaturarbeiten treffen missen. Wenn Sie die Situa-
tion nicht beurteilen kénnen oder sich (iber die Ausfiihrung der Arbeiten nicht im klaren sind. ziehen
Sie einen erfahrenen Kundendiensttechniker zu Rate.

ALLGEMEINE VORSICHTSHINWEISE

* Die korrekte Ausfiihrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten ist fiir die persénliche Sicher-
heit des Mechanikers sowie fiir die Betriebssicherheit und Zuverlassigkeit des Motorrads von
groBter Bedeutung.

* Wenn zwei oder mehr Personen zusammenarbeiten, ist unbedingt auf gegenseitige Sicher-
heit zu achten.

* Wenn der Motor zur Ausfiithrung von Wartungsarbeiten in einem geschlossenen Raum laufen
muB, ist unbedingt sicherzustellen, daR die Auspuffgase nach aulen abgeleitet werden.

* Bei allen Arbeiten mit giftigen oder brennbaren Materialien muB der Arbeitsbereich gut beliif-

tet sein; stets die Anweisungen des Herstellers beachten.

Niemals Kraftstoff als Reinigungsmittel verwenden.

Um Verbrennungen zu vermeiden, ist eine Berihrung von Motor, Motoril, Kiihler und Aus-

puffanlage zu vermeiden, wenn der Motor kurz vorher noch laufengelassen wurde.

Mach dem Nachfiillen von Kraftstoff, Ol oder Kihlflissigkeit, sowie nach Wartungsarbeiten

an der Auspuffanlage und dem Bremssystem sind alle Leitungen und Anschliisse der entspre-

chenden Komponenten auf Undichtigkeiten zu kontrollieren.
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A ACHTUNG

* Wenn Teile ersetzt werden miissen, sind Originalteile von Suzuki oder Teile gleichwertiger
Qualitat zu verwenden,

* Teile, die wiederverwendet werden sollen, sind beim Ausbau so anzuordnen, daB sie problemlos
in der korrekten Reihenfolge und Ausrichtung wiedereingebaut werden kdnnen.

* Stets ein Spezialwerkzeug verwenden, wenn dies angegeben wird.

* Sich vergewissern, dalk alle wiederverwendeten Teile grindlich gereinigt und wie angegeben
eingefettet werden.

* Nur die vorgeschriebenen Schmier-, Klebe- oder Dichtmittel verwenden,

* Beim Aushbau der Batterie muf zuerst das Minus-, dann erst das Pluskabel abgeklemmt wer-
den. Beim Wiederanklemmen ist zuerst das Plus-, dann das Minuskabel anzuklemmen. Nicht
vergessen, die Klemmenabdeckung an der Plusklermme anzubringen,

* Bei allen Wartungsarbeiten an der elektrischen Anlage ist das Minuskabel der Batterie abzu-
klemmen, wenn zur Ausfihrung der Arbeiten keine Batteriespannung erforderlich ist.

* Beim Anziehen von Zylinderkopfschrauben, Gehauseschrauben und -muttern mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment ist stets mit den Schrauben des groBeren Durchmessers zu
beginnen. Hierbei ist von innen nach aufen in diagonaler Richtung vorzugehen,

* Nach dem Ausbau von Oldichtringen, Dichtungen, Abdichtungen, O-Ringen, Sicherungsschei- |
ben, Splinten, Sprengringen und gewissen anderen Befestigungsteilen miissen diese durch |
Neuteile ersetzt werden. Vor dem Einbau dieser Teile ist darauf zu achten, daft eventuell noch
verbliebenes Dichtmaterial restlos von den Dichtflachen entfernt wird.

* Ein Sprengring darf niemals wiederverwendet werden. Beim Einbau eines neuen Sprengrings
darauf achten, dafi die beiden Enden nur soweit auseinandergedrickt werden, wie dies zum
Aufschieben auf die Welle unbedingt erforderlich ist. Nach dem Einbau des Sprengrings sich
vergewissern, dal dieser korrekt in die Nut des betreffenden Teils eingepalit ist.

* Wenn vorgeschrieben, miissen Befestigungsteile mit dem angegebenen Anzugsdrehmoment
festgezogen werden. Fett- und Olreste sind restlos vom Gewinde zu entfernen.

* MNach dem Zusammenbau alle Teile auf korrekten Sitz und einwandfreie Funktion dberprifen.

* Zum Schutz der Umwelt missen Motordl, Kahiflissigkeit und andere Flissigkeiten, sowie
Batterien und Reifen entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen entsorgt werden.

* Um unsere natiirlichen Ressourcen zu schitzen, miissen Schrottfahrzeuge und -teile wie vor-
geschrieben entsorgt werden.
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SUZUKI VZ800V (MODELL “97)

RECHTE SEITE LINKE SEITE

" Je nach Werkautsgebiet konnen geringfigige Unterschiede zwischen den Abbiddungen und dem jewailigen Madell
bestehen

LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Rahmennummer oder V.I.N. (Fahrzeugkennummer) (1) ist auf der rechten Seite des im Lenkkop-
frohr eingestanzt. Die Motornummer (2) befindet sich im hinteren Bereich des Kurbelgehauses, Die-
se Nummern sind bej der gesetzlichen Anmeldung der Maschine und zur Bestellung von Ersatzteilen
erforderlich.

EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF, OL UND MOTORKUHL-
FLUSSIGKEIT

KRAFTSTOFF (FUR KANADA-MODELLE)

Es darf nur bleifreies Benzin mit einer Mindest-Oktanzahl von
87 nach der Maotor-Methode .;F‘_'E!ﬂ] oder 91 hzw. hdher
nach der Research-Methode verwendet werden.

KRAFTSTOFF (FUR ALLE ANDEREN MODELLE)
Der verwendete Kraftstoff muid eine Oktanzahl von zwischen
85 und 95 oder dariiber (Research-Methode) aufweisen. Es
wird empfohlen, bleifreies Benzin zu verwenden.
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MOTOROL =
Das verwendete Motorol mul? der API-Klassifizierung SF oder - | |

SG entsprechen; als Viskositdtsklasse wird SAE 10W/40 |
empfohlen. Wenn Motordl des Typs SAE 10W/40 nicht zur
Verfiigung steht, ist eine geeignete Olsorte anhand der ne- m
benstehenden Tabelle zu bestimmen,

15wy 40 15vv-50
1 i ] ]

10W 40, 10W 50

| | ] | ] |
sty €| -30-20-10 0 10 20 30 40
TEMP | -32 -4 14 12 B8 ER BE 104

BREMSFLUSSIGKEIT
Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

Da das Bremssystem dieses Motorrads werksseitig mit einer Bremsflissigkeit auf Glykol-Basis
gefiillt wurde, dirfen Fliissigkeiten eines anderen Typs, wie zum Beispiel auf Silikon oder Pe-
troleum basierende Bremsfliissigkeiten nicht eingefiillt werden, da dies zu schweren Schaden
am Bremssystem fuhrt.

Niemals Bremsfliissigkeit verwenden, die aus alten oder bereits gedffneten Behaltern entnom-
men wurde.

Niemals Bremsflissigkeit verwenden, die von vorherigen Wartungsarbeiten iibriggeblieben war
und langere Zeit aufhewahrt wurde.

TELESKOPGABELOL

Gabelol # 15 verwenden.

MOTORKUHLFLUSSIGKEIT

Das verwendete Frostschutzmittel bzw. die Motorkahlflissigkeit mufs mit Alumimiumkuahlern kom-
patibel sein; zur Mischung darf nur destilliertes Wasser verwendet werden.

BEIZUMISCHENDES WASSER

MNur destilliertes Wasser verwenden. Wenn normales Leitungswasser verwendet wird, kann dies zu
korrosionsbildung und damit zu einem Verstopfen des Aluminiumkdhlers fuhren,

FROSTSCHUTZMITTEL/MOTORKUHLFLUSSIGKEIT

Die Motorkdhiflussigkeit dient gleichzeitig als Korrosions- und Rostschutzmittel sowie als Frostschutz-
mittel. Aus diesem Grund mul} ein Frostschutzmittel auch dann verwendet werden, wenn keine Ge-
fahr besteht, dall die Temperaturen im jeweiligen Verwendungsgebiet unter den Nullpunkt abfallen,

Suzuki empfiehlt die Verwendung des Frostschutz-MotorkGhimittels SUZUKI GOLDEN CRUISER
1200MNA. Wenn dies nicht zur Verfugung steht, kann ein Frostschutzmittel gleichwertiger Qualitat
verwendet werden, das mit Aluminiumkdhlern kompatibel ist.

EINFULLMENGEN FUR WASSER/MOTORKUHLFLUSSIGKEIT

Einflillmenge (insgesamt): 1 460 ml

Far Hinweise zum Mischen der Motorklhlflissigkeit sich auf das Kapitel *‘Kdhlsystem’™, Seite 5-4,
beziehen,

A ACHTUNG

Beim Mischen darf der Anteil von Frostschutzmittel/Motorkihlmittel maximal 60% betragen.
Ein héherer Anteil hat einen nachteiligen EinfluR auf die Kiihlleistung zur Folge. Wenn weniger
als 50% Frostschutzmittel/Motorkihlmittel beigemischt werden, flihrt dies zu einer wesentli-
chen Reduzierung der Rost- und Korrosionsschutzwirkung. Aus diesem Grund mull der Anteil
mindestens 50% betragen, selbst wenn die Temperaturen im jeweiligen Verwendungsgebiet
nicht unter den Gefrierpunkt abfallen.
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EINFAHRHINWEISE

Bei der Herstellung dieses Motorrads wurden ausschlieBlich Werkstoffe bester Qualitit verwendet,
und alle bearbeiteten Teile sind nach strengen Qualitdtsnormen und Toleranzen angefertigt. Trotz-
dem ist eine gewisse Einfahrzeit fir alle beweglichen Teile erforderlich, bevor der Motor unter star-

ker Belastung und mit hohen Drehzahlen betrieben wird.
Die zukdnftige Leistung und Zuverlassigkeit des Motorrads hangt wesentlich von der Sorgfalt und
Zuruckhaltung wahrend der Einfahrzeit ab. Die folgenden allgemeinen Regeln sind dabei zu beachten:

* Die nachstehend angegebene Gasdrehgriff-Position darf wéhrend der Einfahrzeit nicht uberschrit-
ten werden:

Wahrend der ersten 800 km: Weniger als 1/2 Vollgas-Stellung

Bis zu 1 600 km: Weniger als 3/4 Vollgas-Stellung

* Nachdem ein Kilometerstand von 1 600 km erreicht ist, kann das Motorrad mit Vollgas gefahren
werden.

ZYLINDER-IDENTIFIKATION

Die beiden Zylinder dieses Motorrads werden als Zylinder Nr. 1 und Nr.2 bezeichnet, wobei von hin-
ten nach vorne gezéhit wird (aus der Sicht des Fahrers).
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HINWEISAUFKLEBER
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND TROCKENGEWICHT

GesamtiBnge .......coviiiiiriii i, 2405 mm ..., E-17, 18, 22, 25
2 365 mm ..... Andere Modelle

GESAMIDIEITE ..ot i 750 mm

GREAMINONG s T s 1 110 mm

320 E 0 o o G N 1 645 mm

Boaden el NElE o s ey 135 mm

B O e RS0 e emmmmgiss e esies 700 mm

TRk EWIC I i s emvar s s 207 kg

MOTOR

e v mm e g R S SRS Wassergekdhlter Viertaktmotor mit obenliegender
Nockenwelle, in 45°-\-Anordnung

Anzanl der Zyinder.....o..eee e viieeviiiniiss s 2

BONPIOT visoswnsnsmma o B A e 83,0 mm

L | R R 74,4 mm

HOBERUIT - rovsermmmsmmmsmsn s aimrassia R b cm?

b LT e e e MIKUN! BDS365S ..... vorne
MIKUNI BS36SS ..... hinten

LY 3 11 2] (e e O Vliesstoff-Einsatz

ANIBESYSTEM i iiiecieirren i ss s Elektrischer Anlassar

S IR BYS LRI s i S R S Olsumpfschmierung

GETRIEBE

OB B o unconnommmm s e s L s Mehrscheiben-NaBkupplung
ST LR R o e Funf-Getriebe mit Dauereingriff

Schaltschema.........cooiyiiieisiiiis i 1 abwiérts; 4 aufwirts
F'ﬁméir—Untﬂrsetzungsvﬂrhﬁltnis.,......,.,......-,.. 1,886 (B3/44)
Enduntersetzungsverhatnis........oooooovvn 3,200 (48/15)
Ubersetzungsverhéltnis. 1. Gang .......oevvinnn 2,461 (32/13)

2. Gang ......owiion 1,578 (30/19)

% CERG S s e 1,200 {24/20)

4. Gang .ooviiiieeiinnes 0,956 (22/23)

T - T T e 0,800 (20/25)

Antriebskette ... DID 5OVA:, 116 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung . ....coooiiiiiiniiinninng Teleskopgabel mit Schraubenfeder, dlgedampft

Hinterradaufhangung.....ccoceerrreverieanarsrrrrnes Schwingarm, Schraubenfeder, 6lgedampft, Feder-
vorspannung 5fach einstellbar

LenkungsWINKEL. .. v ivviiadiiiiive v iadine s ia s 40° (rechts und links)

N e BUFARATTIRBL: i s s s S A v s s 359

Nachlaufstrecke......ciimanaininiiiea 146 mm

Wenderadits ..o.oooueriniainerrenns et vse s bessasan 3, 1m

Vorderradbremse ..o iicviiniiesiicienni e Schelbenbremse

HintermaahramBe ..o iieeiiiraasiiriassrorressisnesss Innenbackenbremse

Reifengrile vorn.cmi s by riizass
Reifengrafe Rinten .. ....ococirrrrevsimrermerrassennsans
Teleskopgabelhub ... i
Hinterrad-Federweg. .o ol iuiiniiinag..

ELEKTRISCHE ANLAGE

N S S BTy i s R L T e
WANTATs =11 {0 18] 0] S
LONARBrZa iimsn st
L =
BN ABEEINE e s i s s s S iy
Cicherung viinsassminal
Scheinwerfer

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

130/90-16 67H
150/80-15 M/C 74H
140 mm

102 mm

Elektronisches Zindsystem (volltransistorisiert}
5% var OT unter 1 500 U/min

.. DPRBEA oder X24EFPR-UUS

12V, 36,0 kC (10 Ah}/10 Stunden
Dreiphasen-Wechselstromgenerator

. 30/15/15/16/10/710A

12V, 60/55W

Positionsleuchte - coasssimamessmasiamnannin 12N AW
Viordere Blinkleuchte .o veen s iemeiie s ivamannes 12V, 5/21W ..... E-03, 28, 33
12V, 21W ... Andere Modelle
Hintere Blinkleucht® ....ooiieniiciniiirersennenn, 12V, 21W
Schliuld-/Bremsleuchte. coooii v i 12V, 5f21W
Tachometerbeleuchtung ... .....cvivvvenrrinnnn., 12V, 1, 7W
Neutralstellungs-Anzeigelampe .......ccooviviinns 12V, 3.4W
Fernlicht-Anzeigelampe ... .o et ceenenns 12V, 1,7W
Blinkieuchten-Anzeigelampe ......ooviiivirrmrenss 12V, 3.4W
Oldruckwarnlampe .......coovviiinnn, S TENE TR
Motorkuhlflissigkeits-Anzeigelampe .......ccoves 12V, 1,7W
FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve............ 13,0 Liter
Heserve.......ooo 3.0 Liter
Motordl, bei Olwechsel.........ccooe. R e 1 700 ml
MR FIRErWBEREE]. oo iimvier s vensi 2 100 ml
bei Motordberholung........ccoiiiiviii 2 500 ml
MotarkdhIflissigkeit, einschl. Reserve ........... 1 460 ml
Teleskopgabelal (pro Gabelholm) ...oooovinninenn, 838 ml

Diese technischen Daten kénnen jederzeit ohne varherige AnkGndigung geandert werden.
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VERKAUFSGEBIETE

Die Symbole in der linken Spalte bezeichnen die in der rechten Spalte angegebenen Lander bzw. Ver-
kaufsgebiete.

SYMBOL VERKAUFSGEBIET
E-O2 Grofl3britannien
E-03 USA
E-O4 Frankreich
E-15 Finnland
E-16 I Norwegen
E-17 Schweden
E-18 Schweiz
E-21 Belgien
E-22 Deutschland
E-24 Australien
E-25 Holland
E-26 | Norwegen
E-28 Kanada
E-33 Kalifarnien {(USA)
E-34 Italien
E-37 Brasilien
E-39 | Osterreich
E-B3 Spanien

Die Landercodes E-15, 16 und 26 sind in E-17 enthalten.
Die Landercodes E-21 und 53 sind in E-34 enthalten.
Der Landercode E-39 ist in E-18 enthalten.
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WARTUNGSPLAN

Die untenstehende Tabelle enthilt die empfohlenen Wartungsintervalle mit einer Beschreibung der
vorgeschriebenen Wartungsschritte. Die Durchfiihrung dieser Arbeiten hilt das Motorrad sowohl lei-
stungsmalig und wirtschaftlich stets in optimalem Zustand. Die Intervalle werden in gefahrenen Ki-
lometern und in Monatsabstanden angegeben.

HINWEIS:
An Fahrzeugen, die unter erschwerten Be triebsbedingungen eingesetzt werden, sind die angegebe-

nen Wartungsarbeiten in kirzeren Abstanden auszufiihren.

WARTUNGSTABELLE
[ Wartungsinterval |km 1000 | 6 000 |12 000/ 18 000 | 24 000
Gegenstand ———_ [Monate | 1 6 12 18 24

Luftfilter - | |

R
Ventilspiel I — I
Zundkerze — I R

R

110 =|2

Motordl

Motordlfilter

|
. R
[ = — R
- I I . |
Kraftstoffschlauch i '
Alle 4 Jahre ersetzen

Leerlaufdrehzahi I I I I |
Spiel des Gaszugs | | I I

Vergaser-Synchronisierung - —

|

I
Kupplung - | I I I
Kihlerschlauch _ I I | | | I
MotorkuhlfiGssigkeit Alle 2 Jahre wechseln
| ' a | t [ IR [
Alle 1 000 km reinigen und einfetten

Antriebskette

Bremse | | E 4 t | |
— I I I I
Alle 2 Jahre ersetzen
— | | | |

Alle 4 Jahre ersetzen
I |

Bremsfllssigkeit

Bremsschlauch

Reifen =T 3

Lenkung | =

Teleskopgabel 2 =

Hinterradaufhingung — =3

|

|

I |
I I
| I
Auspuffrohrschrauben - T = T ae: T
Schrauben und Muttern des Fahrgeﬁtells T T T T T

/= ﬂbErpr[}fen und einstellen, reinigen, abschmieren oder die erforderlichen Teile ersetzen
C = Reinigen R = Ersetzen T = MNachziehen
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SCHMIERSTELLEN

Eine korrekte Schmierung ist fur eine einwandfreie Funktion und lange Lebensdauer der Teile von
groRer Bedeutung.

Die wichtigsten Schmierstellen sind auf der nachstehenden Abbildung angegeben.

,ﬁl{ Bremshehelhalter

-

33!
D1E ) o

i{'fm Bremspedal-Drehzapfen und
Fulirasten- Bremsseilgestange

Drehtager

xﬁl‘l Kupplungshebelhalter

Antrichskette

AW Seitenstinder-Drehzaptan
und Federbaken

HINWEIS:
* Vor dem Abschmieren einer Komponente missen alfe Rostflecken entfernt werden; Fettreste, Of,
Verschmutzung und Ablagerungen sind ebenfalfs abzuwischen.

" Freiliegende Teile, bei denen Rostgefahr besteht, sind nach Regen- oder Wasserdurchfahrten mit
einem Rostschutz-Spray einzuspriihen.
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WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN

In diesem Kapitel werden die Wartungs- und Einstellarbei-
ten fur die im Wartungsplan aufgefihrten Komponenten er-
lautert.

LUFTFILTER

| Alle 6 000 km (6 Monate) reinigen.
Alle 12 000 km (12 Monate) ersetzen.

* Die Rahmenabdeckungen, den Kraftstofftank und die
Lenkkopfabdeckungen abnehmen. (Siehe Seiten 4-4 und
6-1.]

AUSBAU DES LUFTFILTEREINSATZES NR.1
* Die Schrauben herausdrehen, dann den Luftfiltereinsatz
(1) herausnehmen.

AUSBAU DES LUFTFILTEREINSATZES NR.2

* Die Klemmschraube (2) des Luftfilters l&sen.

Die Befestigungsschrauben {(3), (2)) des Luftfilters ent-
fernen.

* Die Klemmschraube (5) des Gaszugs entfernen.

Den Luftfilter ausbauen.

Die Schrauben herausdrehen, dann den Luftfiltereinsatz
(6) herausnehmen.

REINIGUNG DES LUFTFILTEREINSATZES
* Mit Hilfe eines Druckluftschlauchs den Staub vorsichtig
von der Aulienseite des Luftfiltereinsatzes entfernen.

A ACHTUNG|

Die Druckluft niemals an der Innenseite der Luftfilte-
reinsitze ansetzen, da hierdurch die Schmutzteilchen
nur noch tiefer in die Fasern hineingedriickt werden:
dies behindert den einwandfreien Luftdurchflu® im Fil-
tereinsatz.
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WIEDEREINBAU DER LUFTFILTEREINSATZE

« Die gereinigten bzw. erneuerten Luftfiltereinsatze in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

« Die Pfeilmarkierung (1) am Luftfiltereinsatz mufd beim Ein-
bau des Luftfiltereinsatzes Nr.1 nach oben weisen.

* Die Pfeilmarkierung (2) am Luftfiltereinsatz mufi beim Ein-
bau des Luftfiltereinsatzes Nr.2 nach unten weisen,

A ACHTUNG

Bei Betrieb in einer staubigen Umgebung muf der Luft-
filtereinsatz haufiger gereinigt werden. Niemals den Mo-
tor ohne Luftfilter oder mit einem beschadigten Einsatz
laufenlassen, da dies einen rapiden Verschleill des Mo-
tors zur Folge. Sich vergewissern, daf sich der Luftfil-
ter jederzeit in optimalem Zustand befindet. Die
Lebensdauer des Motors hangt wesentlich von der kor-

rekten Wartung dieser Komponenten ab!

VENTILSPIEL

Die erste Uberpriifung nach 1 000 km (1 Manat) vor-
' nehmen, danach alle 12 000 km {12 Monate) kontrol-
lieren.

Eine Uberpriifung bzw. Einstellung des Ventilspiels ist in den

folgenden Fallen erforderlich:

{1} MNach allen Arbeiten am Ventilmechanismus

(2} Nach dem Ausbau der Mockenwelle fir Wartungsar-
beiten.

Ein dbermaliiges Ventilspiel verursacht Ventilgerausche,
wahrend ein nicht ausreichendes Ventilspiel zu einer Bescha-
digung der Ventile sowie Leistungsverlust fuhrt, Das Ven-
tilspiel daher regelmalig dberprifen und auf den
spezifizierten Wert einstellen.

Ventilspiel (bei kaltem Motor]
EIN- und AUSLASS: 0,08—0,13 mm

HINWELS:

" Die Angaben fur das Ventifspiel beziehen auf einen kal-
ten Mator.

Die Einstelfung des Ventilspiels fur die Ein- und Ausfali-
ventile muB vorgenommen werden, wenn sich der Kol-

ben im oberen Totpunkt des Kompressionshubs befindet
fOT).

* Den Kraftstofftank und die Rahmenabdeckungen abneh-
men. (Siehe Seiten 4-4 und 6-1.)

* Den Luftfilter Nr.2 ausbauen. {Siehe Seite 2-3.)

* Die Zindkerzenstecker abziehen.

* Die Abdeckkappen (1), (2)) der Zylinderkopfhaube ent-
fernen.

* Die Rahmenhalterung (3) entfernen,
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==

* Das Starterkabel (1) von Vergaser Nr.1 abnehmen.

¢ Den Vergaser Nr.2 vom Einlalstutzen l6sen, dann auf dem
Stutzen ablegen.

A ACHTUNG|

Beim Lésen des Vergasers nicht zu stark anziehen, da-
| mit die Balance der beiden Vergaser nicht gestért wird.

_— —

* Alle Prifkappen (2) abnehmen,
* Alle Zdndkerzen herausdrehen.

* Den Stopfen (3 der Lichtmaschinenabdeckung und den
Zundzeitpunkt-Prifstopfen (@) entfernen.
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s Den Lichtmaschinenrotor drehen, bis sich der Kolben des
Zylinders Nr.1 im oberen Totpunkt (OT) des Kom-
pressionshubs befindet. (Den Rotor drehen, bis die
“BIF | T'"-Linie am Lichtrmaschinenrotor mit der Bohrungs-
mitte am Lichtmaschinendeckel ausgerichtet ist.)

» Zur Uberpriifung des Ventilspiels am Zylinder Nr.1 die Fih
lerlehre in den Spalt zwischen dem Ende des Ventilschafts
und der Einstellschraube am Kipphebel einfahren.

09900-20806: Fihlerlehre

» Wenn das gemessene Spiel nicht der Spezifikation ent-
spricht, das Ventilspiel mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ein-
stellen.

09917-10410: Schraubendreher zur Ventilspiel-
einstellung

A ACHTUNG

Das Ventilspiel fiir das rechte und linke Ventil muf mog- \
lichst den gleichen Wert aufweisen.

e Den Lichtmaschinenrotor um 450 Grad {1-Ya Umdrehun-
gen) drehen, bis die "'FIF | T''-Linie am Lichtmaschinen-
rotor mit der Bohrungsmitte am Lichtmaschinendeckel
ausgerichtert ist.

Das Ventilspiel des Zylinders Nr.2 auf die gleiche Weise ein-
stellen.

HINWEIS:
Dhve Fuhlerfehire in Pledlrichtung emfihren, wie in der neben-
stehenden Abbildung gezeigt.

Zylinder Nr.2 Zvlinder Nr.1
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ZUNDKERZE
Alle 6 000 km (6 Monate) reinigen, und alle 12 000 J

km (12 Monate) ersetzen.

* Die Zindkerze mit Hilfe eines Ziindkerzenschliiszels her-
ausdrehen.

@ 09930-10141: Sechskantschliissel
09930-14530: Gelenkstiick
09914-24510: T-Griff

* Die Zidndkerze auf korrekten Warmewert (berpriifen.
Wenn die Kerze feucht erscheint oder dunkel verfirbt ist,
mul die Zindkerze durch eine Kerze mit hiherem Wir-
mewert ersetzt werden. Wenn das Kerzengesicht weif}
verfarbt Ist oder glasiert erscheint, muf® eine Zindkerze
mit niedrigerem Warmewert eingebaut werden.

[ — NGK | NIPPONDENSO
Hoher Warmewert DPR7EA-9 X22EPR-U9 |
Standard | DPR8EA-9 | x2aEPR.US
Niedriger Wérmeﬁertl DPR9YEA-9 }EHPFI-UQ_

HINWEIS:

An Zundkerzen mit der Bezeichnung ‘R’ ist die Mittelelek
trode mit einem Resistor zur Unterdriickung von Radio
Stdrgerauschen versehen,

* Die Ziindkerze auf Vorhandensein von Verbrennungsrick-
standen dberprifen. Falls Ablagerungen vorhanden sind.
diese mit einem Zindkerzenreiniger ader einem spitzen
Werkzeug vorsichtig entfernen.

* Den Elektrodenabstand mit Hilfe der Flihlerlehre messen. |_ =
Wenn der Abstand nicht der Spezifikation entspricht, ist

dieser auf den folgenden Wert einzustellen: ‘ l J
[22) 09900-20803: Fiihlerlehre | — = |
Standardwert : , =
Elektrodenabstand: 0,8—0,9 mm —
? J' Abstand:
* Die Elektrode auf Verschleil® und Anzeichen von Verbren- — §0.8-0.9 mm
nung uberprufen. Bei starkem Verschleil oder Uberhitzung

muls die Zundkerze ersetzt werden. Eine neue Zindkerze
ist ebenfalls einzubauen, wenn der Isolator gerissen, das !
Gewinde beschadigt oder andere Defekte festzustellen
sind.

/A ACHTUNG| /7M v-ii}\
4 -
llIlII

Vor dem Einbau einer neuen Ziindkerze die Gewinde- |
steigung und Bauart der Kerze iiberpriifen. Wenn die | | l
Kerze zu kurz ist, verursacht dies eine Ablagerung von \
Olkohle auf dem Gewindebereich der Ziindkerzeng - \ .
nung, was zu einem Motorschaden fiihren kann. : |
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MOTOROL UND OLFILTER

(MOTOROL)
Nach den ersten 1 000 km (1 Monate) wechseln, dann
alle 6 000 km (6 Monate) einen Olwechsel vornehmen.

(OLFILTER)

MNach den ersten 1 000 km {1 Monat) wechseln, dann
alle 18 000 km (18 Monate) einen Filterwechsel vor-
nehmen. B

s —— s

— ——

Das Motordl mufd bei betriebswarmem Motor gewechselt
werden. Es wird empfohlen, den Olfilter in den oben ange-
gebenen Intervallen in Verbindung mit einem Olwechsel zu
erneusarrn.

s Das Motorrad in senkrechter Position abstellen.

» Eine geeignete Wanne unter den Motor stellen; den Ab-
laBstopfen (1) und den Oleinfllldeckel (Z) entfernen.

e Den Olfilter (3) mit Hilfe eines Olfilterschlissels A ent-
fernen.

« Den Dichtring des Olfilters vor dem Einbau mit etwas Mo-
tordl versehen.

* Den neuen Filter von Hand aufschrauben, bis der Dich-
tring leicht auf dem Olfiltersockel aufsitzt. Danach den Fil-
ter mit Hilfe des Olfilterschiissels @& um weitere 2
Umdrehungen festziehen,

(2] 09915-20610: Offilterschliissel

HINWESS: )

Um ein korrektes Festziehen des Olfilters zu gewahrleisten,
ist stets ein Offilterschidssel zu verwenden. Niemals den Fil-
ter nur myt der Hand festdrehen.

* Den Ablaistopfen (1) gut festziehen, dann frisches Mo-
tordl durch die Oleinflilléffnung eingiefen. Die Einfillmen-
ge betragt ungefahr 2,1 Liter. Stets ein Motordl der
AP|-Klassifizierung SF oder SG und der Viskositdtsklas-
se SAE 10W/40 verwenden.

* Den Motaor anlassen und einige Minuten im Leerlauf lau-
fenlassen.

* Den Motor abstellen und etwa eine Minute warten, da-
nach den Olstand am Praffenster (4 Gberpriifen. Wenn
der Pegel unterhalb der unteren Markierung liegt, ist Mo-
torél nachzufillen, bis die Markierung erreicht ist.

Erforderliche Einfallmenge:

Bei Olwechsel: 1,7 Liter

Bei Filterwechsel: 2,1 Liter

Bei Motoriiberholung: 2,5 Liter

A ACHTUNG

Stets nur_einen ORIGINALFILTER FUR SUZUKI- |
MOTORRADER verwenden, da Filter von anderen Her- |
stellern unterschiedliche Gewindespezifikationen {Ge-

windedurchmesser und Steigung), Filterleistung und |
Haltharkeit aufweisen kénnen, was zu Olverlust und da- |
mit einem Motorschaden fahren kann. Die flr Suzuki- Naeh Aufsiiean dod Didifrings
Automobile bestimmten Filter sind normalerweise fiir um zwei weitere Umdrehungen
anr_réider ebenfalls nicht geeignet. festziehan.
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KRAFTSTOFFSCHLAUCH
Alle 6 000 km (6 Monate) iiberpriifen. J

Alle 4 Jahre ersetzen.

Den Kraftstoffschlauch auf Beschiadigung und Undichtigkei-
ten uberprifen. Wenn ein Defekt festgestellt wird, mul® der
Kraftstoffschlauch ersetzt werden.

VERGASER

Nach den ersten 1 000 km (1 Monat) Uberpriifen, dann
alle 6 000 km (6 Monate) kontrollieren.

LEERLAUFDREHZAHL (Einstellung des Leerlaufs)

HINWEIS:
Diese Einstellung mull bei betriebswarmem Motor vorge
nommen werden.

* Einen Drehzahlmesser anschlieRen.

* Den Motor anlassen und durch Drehen der
Drosselklappen-Anschlagschraube (11 auf die nachstehen-
de Drehzahl einregulieren.

1200 *'20 U/min ..... fir E-18
1 200 100 U/min ..... flr andere
Modelle

Leerlaufdrehzahl:

Spiel des Rickstellzugs A’

Der Gaszug muB ein Spiel von 0,5 — 1.0 mm aufweisen. Die

Einstellung des Gaszugs ist entsprechend den nachfolgen-

den Anweisungen vorzunehmen.

* Die Sicherungsmutter (2 I6sen, dann die Einstellvorrich-
tung (3) hinein- oder herausdrehen, bis das spezifizierte
Spiel erhalten wird.,

* Die Einstellvorrichtung arretieren, dann die Sicherungs-
mutter (2) wieder festziehen.

Spiel des Betitigungszugs B
* Das Spiel des Betétigungszugs ist auf die gleiche Weise
wie das Spield des Ruckstellzugs einzustellen.

Spiel der Gasziige ( A und B'): 0,5 — 1,0 mm

A WARNUNG

Nach der Einstellung sich vergewissern, daR sich beim
Bewegen des Lenkers die Motordrehzahl nicht erhaht:
ebenso sicherstellen, da® sich der Gasdrehgriff rei-
bungslos und automatisch zuruckstellt.
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VERGASER-SYNCHRONISIERUNG

Alle 12 000 km (12 Monate) liberpriifen.

L

(Siehe Seite 4-28.)

KUPPLUNG

I

| Alle 6 000 km (6 Monate) liberpriifen.

—

« Die Sicherungsmutter (2) I&sen, dann die Einstellvarrich-
tung (1) bis zum Anschlag in den Kupplungshebel hinein-
{ drehen.
s Die Sicherungsmuttern (3) [6sen, dann den Kupplungszug
(@) so einstellen, daB ein Spiel Alvon 10—15 mm am En-
de des Kupplungshebels erhalten wird.
« Die Sicherungsmuttern (2, (3)) wieder festziehen.

Spiel A des Kupplungshebels: 10—15 mm

MOTORKUHLFLUSSIGKEIT

Die Kihlflissigkeit alle 2 Jahre auswechseln.

£

* Die rechte Lenkkopfabdeckung abnehmen.

* Den Kihlerdecke! (58) abnehmen.

« Den Kihlerschlauch (6) lésen, dann die K{hIflissigkeit ab-
lassen.

A WARNUNG

* Der Kiuhlerdeckel darf bei noch heiffbem Motor nicht
abgenommen werden, da Verletzungsgefahr durch
heie Kuhlflissigkeit oder Wasserdampf besteht.
Kiihlfliissigkeit ist gesundheitsschadlich; darauf ach-
ten, dall die Flissigkeit nicht in den Mund, auf die
Haut oder in die Augen gelangt. Bei Kontakt mit Au-
gen oder Haut die hetroffenen Stellen griindlich mit
sauberem Wasser abspiilen. Wenn Kihlflissigkeit
verschluckt wurde, Erbrechen herbeifihren und so-
fort arztliche Hilfe in Anspruch nehmen!

“r 1 Haken
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e Den Kdhler notigenfalls mit sauberem Wasser durch-
spulen.

¢ Den Kdhlerschlauch wieder anbringen und mit der
Schlauchschelle befestigen.

* Die spezifizierte Menge Kihlflissigkeit bis zur Unterkan
te des Einfillstutzens eingiel3en.

HINWEIS:
Fur weitere Einzetheiten zur Kahifiussigkeit sich auf Seite
5-4 beziehen.

* Den Kihlerdeckel (1) gut festdrehen.

¢ Den Motor warmlaufen und dann wieder abkihlen lassen:
den Flissigkeitsstand dberprifen und evtl. ergianzen, bis
die Unterkante des Einflllstutzens erreicht ist.

A ACHTUNG

‘ Die obigen Schritte n‘ﬁtigenfalls mehrere Male wieder-
holen, um sich zu vergewissern, daB der Kiihler bis zur
' Einfiilléffnung gefiillt ist.

i8] Kiihlfliissigkeits-Einfiillmenge: 1 460 ml
ANTRIEBSKETTE

Nach den ersten 1 000 km (1 Monat) iihe:rprl'.ifen. dann
alle 6 000 km (6 Monate) kontrollieren.
Alle 1 000 km reinigen und abschmieren.

Die Antriebskette visuell auf die nachstehend aufgefiihrten
Defekte tberprifen. (Hierzu das Motorrad mit Hilfe eines Wa-
genhebers und eines Holzklotzes abstiitzen, dann das Ge-
triebe in die Leerlaufstellung schalten und das Hinterrad
langsam von Hand drehen.)

* Gelockerte Stifte * UbermaRiger

* Beschédigte Rollen Verschleil?

* Ausgetrocknete oder * Inkorrekte Ketten-
beschadigte Kettenglieder spannung

* Verbogene oder klemmende * Fehlende O-Ringe
Kettenglieder

Wenn einer der obigen Defekte festgestellt wird, mul® die
Antriebskette ersetzt werden.

HINWEIS:
Wenn ein Ersetzen der Antriebskette erforderlich wird, midis-
sen stets auch die beiden Ritzel im Satz erneuert werden.

UBERPRUFUNG

* Den Splint der Hinterachse entfernen. {An Modellen E-03,
28 und 33.)

* Die Achsmutter lasen.

* Beide Sicherungsmuttern (1) der Ketten-Einstellvorrichtun-
gen losen.

* Die Antriebskette so weit wie maglich spannen, indem
beide Einstellvorrichtungen (2) entsprechend gedreht
werden.

* Eine Ldnge von 21 Stiften (20 Teilungen) an der Kette ab-
zahlen und die Distanz zwischen den beiden Punkten mes-
sen. Wenn der gemessene Abstand die VerschleiBgrenze
uberschreitet, mul die Kette ersetzt werden.

VerschleiRgrenze
(Lénge von 20 Teilungen an der Kette): 319,4 mm
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EINSTELLUNG

Beide Einstellvarrichtungen (2) IGsen oder festziehen, bis
der Durchhang in der Mitte zwischen dem vorderen und
hinteren Ritzel 15— 25 mm betragt. Die Markierungen (3)
an den beiden Einstellvorrichtungen missen sich nun in
der gleichen Position der Skala befinden, um eine korrek-
te Ausrichtung von Vorder- und Hinterrad zu gewaéhr-
leisten,

Um eine genaue Einstellung zu erhalten, wird empfohlen,
das Motorrad auf dem Seitenstander abzustellen,

Nach der Einstellung der Antriebskette muld die Achswel-
lenmutter wieder fest angezogen werden,

Beide Sicherungsmuttern (1) der Ketten-Einstellvorrichtung
wieder gut festziehen.

[®]Hintere Achswellenmutter: 65 N'm (6.5 kg-m)

REINIGEN UND EINOLEN

Die Antriebskette mit Kerosin auswaschen. Wenn die Ket-
te zur Rosthildung neigt, ist dies in klrzeren Abstanden
vorzunehmen.

A ACHTUNG

T

A ACHTUNG|

Keine Losungsmittel, Benzin oder ahnliche Fliissigkei-
ten verwenden: Diese Mittel verfligen lber ein zu star-
kes Auflosungsvermogen, das eine Zersetzung des
Schmierfetts zwischen Buchse und Stift sowie eine Be-
schadigung der “'O""-Ringe (oder Dichtringe) verursacht.
Die Haltbarkeit der Kette hangt in hohem MaRe vom
Vorhandensein des Schmierfetts an diesen Stellen ab.

Nachdem die Kette gereinigt und getrocknet wurde, ist
sie mit dickflissigem Motoraél einzudlen.

* Das im Fachhandel erhiltliche ‘‘Antriebskettendl”’
darf nicht verwendet werden. Diese Oltypen fiihren
zu einer Beschiadigung der “'O’'’-Ringe (oder Dich-
tringe).

* Der folgende Kettentyp ist Standard-Antriebskette
vaorgesehen: D.1.D. 50VA:. SUZUKI empfiehlt, beim
Auswechseln der Kette diese Standard-Antriebskette
einzubauen.

e




2-13 PERIODISCHE WARTUNG

BREMSEN

(BREMSSYSTEM)
Nach den ersten 1 000 km (1 Monat) (iberpriifen, dann
alle 6 000 km {6 Monate} kontrollieren.

(BREMSSCHLAUCHE UND BREMSFLUSSIGKEIT)

Alle 6 000 km (6 Monate) iiberpriifen. Die Bremsfliis-
sigkeit alle 2 Jahre ersetzen. Die Bremsschiiuche alle
| 4 Jahre ersetzen.

VORDERRADBREMSE

Stand der Bremsflissigkeit

* Das Motorrad in senkrechter Position abstellen und den
Lenker in Geradeausstellung bringen.

* Den Stand der Bremsflissigkeit Gberpriifen, wobei die un-
tere Markierungslinie am vorderen Bremsflissigkeitsbe-
halter als Referenz zu verwenden ist.

* Wenn der Pegel unter die Markierungslinie abgesunken
Ist, muld Bremsflissigkeit der folgenden Spezifikation
nachgefdllt werden:

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A WARNUNG

Da das Bremssystem dieses Motarrads werksseitig mit
einer Bremsfllssigkeit auf Glykol-Basis gefiillt wurde, |
dirfen Fliissigkeiten eines anderen Typs, wie zum Bei-
spiel auf Silikon oder Petroleum basierende Bremsfliis-
sigkeiten, nicht eingefillt werden. Niemals Brems-
fiissigkeit verwenden, die aus alten oder bereits geoff-
neten Behéltern entnommen wurde. Niemals Bremsfliis-
sigkeit verwenden, die von vorherigen Wartungs-
arbeiten ibriggeblieben war und lingere Zeit aufbe-
wahrt wurde.

A WARNUNG

Bei einem Verlust von Bremsfliissigkeit wird die Fahr-
sicherheit des Motorrads wesentlich beeintrachtigt; au-
Berdem verursacht Bremsflissigkeit bei Kontakt eine
Verfarbung von lackierten Flichen. In gewissen Abstan-
den daher die Bremsschlduche und deren Verbindungs-
stellen auf Risse und Undichtigkeiten (berpriifen.

BremsklGtze

* Den Bremssattel ausbauen.

Die Bremsklétze sind mit einer VerschleilBanzeige versehen:
die Rille (1) am Bremsklotz weist auf das Ausmald der Ab-
nutzung hin. Wenn die Bremsklétze bis Ober die Rille hin-
daus abgenutzt sind, missen die Bremsklotze durch Neuteile
ersetzt werden. (Siehe Seite 6-12.)

A ACHTUNG
Die Bremskliitze miissen stets im Satz erneuert wer-

den, da andernfalls die Bremsleistung nachteilig bee-
influlRt wird.
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Entliften des Bremssystems

Luftblasen, die im Hydraulikkreis eingeschlossen sind, ab-
sorbieren einen groBen Teil des Bremsdrucks, der vom
Hauptbremszylinder erzeugt wird. Dies bedeutet, dalt die vol-
le Bremskraft am Bremssattel nicht auf die Bremsklétze ein-
wirken kann. Wenn sich das Bremspedal "'schwammig”
anfuhlt und die Bremswirkung nachlafit, weist dies auf Luft-
blasen im Bremssystem hin. Da dies eine Gefahrenguelle fur
Fahrer, Fahrzeug und andere Verkehrsteilnehmer darstellt,
mu® nach der Reparatur und dem Zusammenbau der Brem-
sanlage das System nach den folgenden Anweisungen ent-
lGftet werden:

* Den Reservebehalter des Hauptbremszylinders bis zur obe-
ren Markierung am Priffenster mit Bremsflissigkeit auf-
fullen. Danach den Deckel wieder anbringen, um ein
Eindringen von Verschmutzung zu vermeiden.

¢ Einen Schlauch an das Entliftungsventil des Bremssat-
tels anbringen, dann das Ende des Schlauchs in einen ge-
eigneten Behalter legen.

* Den Bremshebel mehrere Male in schneller Folge ziehen,
dann den Hebel fest anziehen und in dieser Position hal
ten. Das Entliftungsventil l6sen und um eine Viertelum-
drehung drehen, damit die Bremsfllussigkeit in den Behalter
laufen kann; dadurch reduziert sich der Widerstand am
Bremshebel, der dann bis zum Griff durchgezogen wer-
den kann. Danach das Ventil schlielien, den Hebel wie-
der ziehen, festhalten und dann das Ventil 6ffnen. Diese
Vargange wiederholen, bis die ausflieRende Bremsflus-
sigkeit keine Luftblasen mehr enthalt.

HINWEIS:
Die Bremsfidssigkeit im Reservebehalter mull wahrend des
Entliftungsvorgangs laufend erganzt werden. Sich verge-
wissern, dals stets ausreichend Flussigkeit im Reservoir 2u
sehen ist.

* Nun das Entluftungsventil schliefen und den Schlauch ab-
ziehen. Den Reservebehalter bis zur oberen Markierung
am Praffenster auffullen.

E} Entliiftungsventil des Bremssattels: 7,5 N-m (0,75 kg-m)

A ACHTUNG

Bei der Handhabung von Bremsflissigkeit ist vorsich-
tig vorzugehen: auf lackierten Flachen, Kunststoff- und
Gummiteilen usw. l6st diese Flissigkeit eine chemische

Reaktion aus.

HINTERRADBREMSE

Bremspedalhéhe und -spiel

¢ Die Sicherungsmutter (1) Iésen, dann die Einstellschrau-
be (2) drehen, bis die Bremspedalhéhe Atiber der Fullra-
ste erreicht ist, wie in der Abbildung gezeigt. Sich
vergewissern, daft die Sicherungsmutter nach der Einstel-
lung der Einstellschraube gut festgezogen wird.

* Das Bremspedalspiel B an der Pedal-Vorderkante durch
Verstellen der Einstellmutter (30 am Bremsseil einregu-
lieren,

Bremspedalhdhe A : 60 mm
Bremspedalspiel B : 20—30 mm
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Bremsleuchtenschalter

Den Bremsleuchtenschalter (1) so einstellen, dal die Brems-
leuchte aktiviert wird, wenn beim Dricken des Bremspedals
ein geringer Widerstand verspurt wird.

Verschleilk der Bremsbacken

Dieses Motorrad ist mit einer Bremsbacken-

VerschleiBanzeige (2) an der hinteren Bremsankerplatte ver-

sehen. Im Normalzustand mul sich bei betétigter Bremse

die verlangerte Linie der Anzeigemarkierung (3) an der Brems-

nockenwelle innerhalb der an der Bremsankerplatte einge-

schlagenen Bereichsmarkierung befinden. Um den Zustand

der Bremsbacken zu Uberprifen, die folgenden Schritte aus-

fuhren:

¢ Zuerst sich vergewissern, dal die Bremse korrekt einge-
stellt ist.

= Die Bremse betatigen, dann Uberprifen, ob sich die ver-
langerte Linie der Anzeigemarkierung (3 innerhalb der Be-
reichsmarkierung an der Bremsankerplatte befindet.

* Wenn die Anzeigemarkierung aulBerhalb des Bereichs liegt,
mussen die Bremsbacken durch Neuteile ersetzt werden.
[Sich auf Seite 6-33 beziehen.}

REIFEN
Die Reifen alle 6 000 km {6 Monate) lberpriifen.

ZUSTAND DES REIFENPROFILS

Ein Betrieb des Motorrads mit (bermaRig abgenutzten Rei-
fen stellt einen Risikofaktor dar; Fahrsicherheit und Stabili-
tat werden so stark reduziert, dal3 leicht eine geféhrliche
Situation entstehen kann. Es wird unbedingt empfohlen, bei
Erreichen der nachfolgenden Mindest-Spezifikation den Rei-
fen unverziglich zu ersetzen, ;

09900-20805: Profiltiefeniehre

) _ _ .. VORNE 1,6 mm
Mindest-Tiefe des Reifenprofils: HINTEN 2.0 mm

REIFENDRUCK

Wenn der Reifendruck zu niedrig oder zu hoch ist, beeintrach-
tigt dies in beiden Fallen die Lenkung, und fdhrt ebenfalls
zu erhohtem Reifenverschleil. Um ein optimales Fahrver-
halten und lange Lebensdauer der Reifen zu gewahrleisten,
ist stets auf korrekten Reifendruck zu achten. Der Druck ei-
nes kalten Reifens ist wie folgt einzustellen:

DRUCK DES MUR FAHRER - MIT BEIFAHRER
K:A.LTEN HE'FENS u I"'.FE kg_.'c_n_-hl kFlﬂ kgl.',l:r-n'.'
VORNE | 200 2,00 | 200 2,00
HINTEN 225 2,25 225 2,25

A ACHTUNG]

e

~ Dieses Motorrad ist werksseitig vorne mit Standard-
Reifen der GréRe 130/90-16 67H und hinten mit Rei-

| fen der GréRe 150/90-15 M/C 74H ausgeriistet. Die

. Verwendung von Reifen einer unterschiedlichen Gré-

| Be kann die Fahrstabilitit nachteilig beeinflussen. Es |
wird daher empfohlen, zum Ersetzen stets Original-
SUZUKI-Reifen zu verwenden.
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LENKUNG

Nach den ersten 1 000 km (1 Monat) Giberprifen, dann
alle 12 000 km (12 Monate) kontrollieren.

Um ein optimales Handling zu gewahrleisten, ist die Lenkung
mit Schragrollenlagern versehen. Die Lenkung mul} in pe-
riodischen Abstanden eingestellt werden, um eine reibungs-
lose Bewegung des Lenkers und gute Fahrstabilitat zu
garantieren. Eine zu stramm eingestelite Lenkung verhindert
eine leichtgangige Betatigung des Lenkers, wahrend eine zu
lockere Lenkung die Fahrstabilitat nachteilig beeinflufdt. Zur
Uberprifung das Motorrad hochbocken, damit das Vorder-
rad vom Boden abgehoben ist, dann den Lenker in Gerade-
ausstellung bringen. Die Gabelholme dann im unteren
Bereich anfassen, nach vorne ziehen und auf Spiel Gberpro-
fen. Wenn ein Spiel vorhanden ist, mul die auf Seite 6-29
dieser Anleitung beschriebene Einstellung vorgenommen
werden.

TELESKOPGABEL

Alle 12 000 km (12 Monate) uberpriifen.

Die beiden Gabelholme auf Olverlust sowie Riefen- und Krat-
zerbildung an den Gleitflachen der Innenrohre Gberprifen.
Defekte Teile missen ersetzt werden. (Siehe Seite 6-19.)

HINTERRADAUFHANGUNG

Alle 12 000 km (12 Monate) lUberpriifen.

Den hinteren Stokdampfer auf Olverlust kontrollieren: sich
vergewissern, dald im hinteren Schwingarm kein Spiel vor-
handen ist.

AUSPUFFROHRSCHRAUBEN

Nach den ersten 1 000 km (1 Monat) dberpriifen, dann |
alle 12 000 km (12 Monate) kontrollieren. |

* Die Auspuffrohrschrauben mit Hilfe eines Drehmoment-
schlussels auf das korrekte Anzugsdrehmoment fest-
ziehen,

[¥] Auspuftfrohrschraube: 25 N-m (2.5 kg-m)
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SCHRAUBEN UND MUTTERN DES FAHRGESTELLS

MNach den ersten 1 000 km (1 Monat) festziehen, dann
alle 6 000 km (6 Monate) kontrollieren.

Die nachstehend bezeichneten Schrauben und Muttern sind fur einen sicheren Betrieb des Motor-
rads von grolier Wichtigkeit. Sie sind in den angegebenen Abstanden mit einem Drehmomentschliissel
auf das vorgeschriebene Anzugsmoment festzuziehen, (Fir die Lage der nachstehend aufgefihrten

Schrauben und Muttern sich auf Seite 2-18 beziehen.)

GEGENSTAND N-m kg-m
(1) Lenkkopfmutter 80 9.0
(2) Schraube der TEIESkﬂngbEIkapp; 23 2.3
(3) Obere Klem-r;ts;:-r;raube der Teleskopgabel 33 3.3
(@) Untere Klemmschraube der Teles-kupgabel 23 2.3
(8) Lenker-Befestigungsschraube - 54 5,4
(6) Vorderachswellen-Mutter B 65 6.5
(7) Vorderachswellen-Klemmschraube R 23 2.3
(8) Befestigungsschraube des vorderen H_auptbremsz.yrinder.s__. 10 1.0
(@) Bremsschlauch-Verbindungsschraube | 23 2.3
(0 Befestigungsschraube des Eremssat.tels 39 3.9
(11) Eremssattel-_E_ntlfiftungsventil - 7.5 0.75%
(2 Befestigungsschraube der Bremsscheibe 23 ;'3!.3
(13 Eefestigungsschraub;t;es Stolddampfers (oben) 23 2.3
(14 Befestigungsmutter des StoRdampfers (unten) 50 5.0
(15 Hinterachswellen-Mutter _ . 65 6.5
(8 Schraube des hinteren Bremsnockenhebels = 10 1,0
(7) Mutter des hinteren Drehstabs (vorne) 35 3,5
Mutter des hinteren Drehstabs (hinten) 25 2,5
Mutter des Schwingarm-Drehzapfens 100 10,0
20 Vordere FuBrastenschraube - 39 3.9
@) Mutter des hinteren Kettenritzels - 60 6,0
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OLDRUCKPRUFUNG

Der Oldruck des Motors ist in periodischen Abstanden zu Gberprifen; dies weist auf den ungefahran
Zustand der beweglichen Moterteile hin.

OLDRUCKWERTE

(ber 450 kPa (4.5 kg/cm?)

‘ in, G tur: 60°C
Uater TED kPa( 7 Bikgtony ol oQLimin: QRempetetur

Wenn der gemessene Oldruck Uber oder unter dem spezifizierten Wert liegt, kann dies sine der fol-
genden Ursachen haben:

ZU NIEDRIGER OLDRUCK

* Verstopfter Olfilter

Olverlust an einem der Olkanale
Beschéadigter O-Ring

Defekte Olpumpe

Eine Kombination der obigen Ursachen

ZU HOHER OLDRUCK

* Verwendung eines Motorols mit zu hoher Viskositat
* Varstopfter Olkanal

* |nkorrekter Einbau des Olfilters

* Eine Kombination der obigen Ursachen

DURCHFUHRUNG DER OLDRUCKPRUFUNG
Den Motor anlassen und sich vergewissern, dalt die Oldruck-
warnlampe aufleuchtet. Wenn die Lampe konstant aufleuch-
tet, ist der Oldruckwarnlampen-Schaltkreis zu Oberprifen.
Wenn der Schaltkreis in Ordnung st, den Oldruck wie folgt
uberprifen:
* Den Stopfen des Hauptolkanals herausdrehen,
* Das Oldruck-Priifgerat so einbauen, wie in der Abbildung
gezeigt.
* Den Motor wie folgt warmlaufen lassen:
Im Sommer: 10 Minuten mit 2 000 U/min
Im Winter; 20 Minuten mit 2 000 U/min
* Nach der Warmlaufzeit die Motordrehzahl auf 3 Q00 U/min
erhéhen (mit Hilfe des Drehzahlmessers), dann die Wer-
te am Oldruck-Prifgerat ablesen.

(%) 09915-74510: Oldruck-Priffgerat
09915-74531: Adapter fir Oldruck-Priifgerit
09915-77330: Anzeigeinstrument {fir Hochdruck)
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OLDRUCKPRUFUNG

Der Oldruck des Motors ist in periodischen Abstianden zu Gberprifen; dies weist auf den ungefahren
Zustand der beweglichen Motorteile hin.

OLDRUCKWERTE

Uber 450 kPa (4.5 kg/cm?)

' in, G tur: 60°C
Unter 750 kPa (7.5 kg/em?) bei 3 000 U/min, Oltemperatur

Wenn der gemessene Oldruck Gber oder unter dem spezifizierten Wert liegt, kann dies eine der fol-
genden Ursachen haben:

ZU NIEDRIGER OLDRUCK

* Verstopfter Olfilter

Olverlust an einem der Olkanale
Beschéadigter O-Ring

Defekte Olpumpe

Eine Kombination der obigen Ursachen

®

®

ZU HOHER OLDRUCK

* Verwendung eines Motordls mit zu hoher Viskositat
* Verstopfter Olkanal

* Inkorrekter Einbau des Olfilters

* Eine Kombination der obigen Ursachen

DURCHFUHRUNG DER OLDRUCKPRUFUNG
Den Motor anlassen und sich vergewissern, dald die Oldruck-
warnlampe aufleuchtet. Wenn die Lampe konstant aufleuch-
tet, ist der Oldruckwarnlampen-Schaltkreis zu liberpriifen.
Wenn der Schaltkreis in Ordnung ist, den Oldruck wie folgt
uberprufen:
* Den Stopfen des Hauptolkanals herausdrehen.
*» Das Oldruck-Prifgerit so einbauen, wie in der Abbildung
gezeigt.
* Den Motor wie folgt warmlaufen lassen:
Im Sommer: 10 Minuten mit 2 000 U/min
Im Winter: 20 Minuten mit 2 000 U/min
* Nach der Warmlaufzeit die Motordrehzahl auf 3 000 U/min
erhéhen (mit Hilfe des Drehzahlmessers), dann die Wer-
te am Oldruck-Priifgerat ablesen.

@ 09915-74510: Oldruck-Priifgerat
09915-74531: Adapter fir Oldruck-Priifgerit
09915-77330: Anzeigeinstrument (fir Hochdruck)
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WARTUNGSARBEITEN BEI EINGEBAUTEM MOTOR

Wartungsarbeiten konnen an den folgenden Baugruppen und Komponenten ausgefiihrt werden, oh-
ne dal} dazu der Motor ausgebaut werden muf3. Fir die betreffenden Aus- und Einbauschritte sich
auf die nachfolgend angegebene Seite beziehen.

ZENTRALER BEREICH DES MOTORS

KOMPONENTEN _ AUSBAU EINBAU
Kiihler ! 5-5 und -6 57
Olfilter | 2-8 i 2-8
Vergaser 4-14 bis -17 4-27
Oldruckschalter [ 3-21 3-65
Anlasser | 3-14 - 3-63

RECHTE MOTORSEITE

KOMPONENTEN AUSBAU EINBAL
Kupplungsdeckel = 317 ' 3-60
Kupplungsdruckplatte, An- und Abtriebsscheiben 3-17 und -18 3-59
Olpumpen-Abtriebszahnrad I 3-20 3-56
Olpumpe 3-20 f 3-566
Primar-Antriebsrad 3-19 3-56
Schaltwelle 1 3-20 3-55
Auspuffrohr und Schalldampfer | 3-4 und -5 3-10
Kupplungsnabe 3-18 3257 und -58
Primar-Abtriebszahnrad 3-19 - 3-57

LINKE MOTORSEITE

KOMPONENTEN AUSBALU _ EINBALU
Schalthebel 3-4 3-10
Lichtmaschinendeckel ! 3-15 3-61
Lichtmaschinenrotor | 3-16 3-61
Lichtmaschinenstator 3-45 3-45
Anlasserkupplung _ 3-46 : 3-46
Anlasser-Zwischenrad i 3-16 3-61
Signalgenerator-Stator : 3-45 3-45
Neutralstellungsschalter ' 3-15 3-62
Wasserpumpe 5-12 und -13 B-16 und -17

Auspuffrohr 3-4 3-10
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AUS- UND EINBAU DES MOTORS
AUSBAU DES MOTORS

Bevor der Motor aus dem Rahmen ausgebaut wird, ist er mit
ginem geeigneten Reinigungsmittel grandlich zu saubern. Die
Ausbauschritte fir den Motar sind nachfolgend angegeben.
Die Sitzbank abnehmen. (Siehe Seite 6-1.}

* Die Rahmenabdeckungen abnehmen. (Siehe Seite 6-1.)
Den Kraftstofftank ausbauen. (Siehe Seite 4-4.)

Die Ablage fir die Bedienungsanleitung entfernen.

Das Minuskabel — und das Pluskabel '+ der Batterie ab
klemmen, dann die Batterie ausbauen.

A ACHTUNG

Unbedingt zuerst das Minuskabel — abklemmen.

¢ Die Lenkkopfabdeckungen 1. entfernen.

¢ Den Ablalistopfen 2 herausdrehen, dann das Motordl ab-
lassen,
¢ Den Kahlerschlauch (3 lgsen, dann die Kuhlflussigkeit ab

lassen.

* Den Kdhler ausbauen. (Siehe Seiten 5-5 und -6).
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* Den Deckel (1 der Ziindbox abnehmen.

* Die ZUndbox (2) und die Halterung 3 entfernen.

* Den Deckel (4 des PAIR-Systems (LUFTZUFUHR) abneh-
men. (Fir Modelle E-Q03, 18, 28 und 33

¢ Die Schlduche (5 des PAIR-Reedventils und den Unter-
druckschlauch (6 des PAIR-Steuerventils lasen.

* Die Halterung des PAIR-Systems entfernen,

* Den Unterdruckschlauch (€ des PAIR-Steuerventils vom
Einlalstutzen I6sen. (Fir Modelle E-03, 18, 28 und 33.)

.ﬁ-ei-r

|Fur.r.x;'1|:rl:le!m E-03, 18, 28 Llr.'I:.‘ :d:i.:
ks 2 -~

* Die PAIR-Luftzufuhrleitungen Nr.1 und Nr.2 entfernen.
(Fir Modelle E-03, 18, 28 und 33.)
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* Die Abdeckungen (1}, (2] der Schwingarm-Drehlager ab
nehmen.

¢ Den Deckel (3 des Motorritzels abnehmen.
¢ Den Schalthebel ausbauen

* Die Halterungen der rechten und linken vorderen Fulira
sten ausbauen.

* Die Schraube der hinter
en Bremsseilfdhrung
herausdrehen und das
Kabel des hinteren
Bremsleuchtenschalters
entfernen

¢ Die rechten und linken Auspuffrohre und Schalldampfer
ausbauen.
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HINWEIS:
* Um die Schalldampfer zu trennen, die Muttern (1) entfer-

nen, dann die Verbindungsmutter (2 losen.
* Nach dem Zusammenbau der Schalldampfer die Verhin-
dungsmutter (2 sichern.

* Den Werkzeughalter (3) abnehmen.

* Den Entliftungsschlauch 4 vom hinteren Zylinderkopf ab
nehmen.

* Die varderen und hinteren Luftfiltergehause 51, (8" abneh
men. (Siehe Seiten 4-14 und -15.)

* Die Klemmschrauben l6sen, dann die vorderen und hin-
teren Vergaser (7, (8 abnehmen.

* Die vorderen und hinteren Zundkerzenstecker (%) abziehen.
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e Den Kupplungsausridckhebel (1) und den Kupplungszug
ausbauen.

» Das Kabel 2 des Anlassers
und das Kabel des Oldruck-
schalters abnehmen.

* Die Befestigungsschrauben 3’ des Kihlerventilators her
ausdrehen,

* Den Stecker des Kuhler
ventilators abziehen

* Die folgenden Kabel abziehen:
* Lichtmaschine
* Signalwicklung
" Meutralstellungsanzeige

* Die Sicherungsscheibe aufbiegen und die Mutter des Mo
torritzels entfernen.
* Das Motorritzel (4) ausbauen,

* Das Massekabel (5 abnehmen.
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* Das Einlalirohr (1) der Wasserpumpe ausbauen.

e Die Mutter (2) der Motoraufhidngung entfernen.
* Die Schrauben (¢, (58 und (8)) entfernen, dann den rech-
ten Rahmenunterzug (3 ausbauen.

* Die rechte Motoraufhangungshalterung (7 ausbauen.

* Die Motoraufthangungschraube (8 entfernen
* Die Motoraufhangungschraube (91 entfernen.

* Den Motor mit einem dafiir geeigneten Hebe werkzeug ab
stutzen,

* Den Motor etwas nach vorne und zur rechten Seite zie
hen, dann herausnehmen.

A ACHTUNG

Beim Abstitzen des Motors mit einem Wagenheber:

* Den Wagenheber nicht am Olfilter ansetzen, da in die-
sem Fall der Olfilter beschadigt wird.

* Einen Holzklotz unterlegen, um eine Beschadigung
der Olwanne zu vermeiden,
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EINBAU DES MOTORS

Den Motor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wie-

der einbauen.

* Die Halterungen, Schrauben und Muttern korrekt eib, wie
in der untenstehenden Abbildung gezeigt.

HINWEILS:

Die Befestigungsmuttern des Mators sind selbstsichernd.
Wenn eine dieser Muttern einmal abgenommen wurde, kann
sie nicht wiederverwendet werden. Unbedingt neue Mut
tern verwenden, dann mit dem vorgeschriebenen Anzugsmao-
ment festziehen.

s Die Schrauben der Motoraufhangung mit THREAD LOCK
SUPER ""1303"" versehen.

+{=J) 99000-32030: THREAD LOCK SUPER "*1303"

¢ Nach dem Wiedereinbau des Motors sind die Kabelbau-
me, Seilzdge und Schlauche wie vorgeschrieben zu ver
legen; hierbei sich auf das entsprechende Kapitel fur die
Verlegung der Kabelbdume, Seilzige und Schlauche be
ziehen. (Siehe Seiten 8-12 bis -13.)

E] 50 N-m (5.0 kg-ml

[+

0 kg-m

MasNm

(8.8 kg-m]
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= Beim Einbau des Wasserpumpen-Einlalirohrs den Q-
Ring'" mit Fett versehen.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ““A""

¢ Die Mutter des Motorritzels mit dem vorgeschriebenen An
zugsdrehmoment festziehen.

mMutter des Motorritzels: 115 N'-m (11,5 kg-m)

* Die Sicherungsscheibe umbiegen, um die Mutter des Mo-
tarritzels zu sichern.

* Den Kupplungsausruckhebel so einbauen, wie in der ne
benstehenden Abbildung gezeigt

* Darauf achten, dai beim Einbau der Vergaser die Gaszu
ge nicht verzogen oder verdreht werden.

* Darauf achten, dalk die Vergaserschellen in der korrekten
Einbauposition angebracht werden. {Siche Seite 8-17.)
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¢ Die Innen- und Aulenseite des Auspuffrohr-/Schall-
dampfer-Verbindungssticks mit Auspuffdichtmittel
versehen.

AUSPUFFDICHTMITTEL: PERMATEX 1372

e Die Mutter des Auspuffrohrs und die Schalldampfer-
schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen,

[!]Auspuffmhrmutter: 25 N'm (2.5 kg-m)

Befestigungsschraube des Schalldampfers:
25 N-m (2,5 kg-m]

e Die Schrauben der rechten und linken vorderen FulRrasten-
halterungen mit dem vorgeschriebenan Anzugsdrehmo-
ment festziehen.

[._JSGhrauben der vorderen Fulirastenhalterungen:
39 N-m (3.9 kg-m)

¢ Den Schalthebel emnbauen, wie in der nebenstehenden Ab-
bildung gezeigt.

* Die folgenden Komponenten auf die spezifizierten Werte
ginstellen:

Seite
* Motorkahlflussigkeit ... 2-10 und -11
* Spiel des Gaszugs........ P T 2- 9
* Einstellung des Leerlaufs ...........ccooiiiiiniiiinnnns 2- 9
* Synchronisierung der Vergaser ... 4-28, -29 und -30
* Héhe des Bremspedals............... s 2-14

* Nach der Motoruberholung muld der Motor mit 2,5 Liter
SAE 10W/40 Motordl der Spezifikation SF nder SG ge-
fullt werden.

* Nun den Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf
laufenlassen. Danach den Motor abstellen und mehrere
Minuten warten; danach sich vergewissern, dald der Mo-
torolpegel zwischen den beiden Markierungen des
Olkontroll-Sichtfensters verbleibt.

Olwechsel 1 700 mil

— ——

Filterwechsel 2 100 ml

Motoruberhaolung 2 500 ml
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ZERLEGUNG DES MOTORS

/A ACHTUNG
Unbedingt die ausgebauten Teile, wie zum Beispiel die |
Ansaugstutzen, Nockenwelle, Kolben, Pleuelstangen

| usw. entsprechend der Einbauposition markieren und |

| in Gruppen bereitlegen, damit sie beim Zusammenbau |
wieder in ihre Originalposition eingebaut werden
konnen.

L e

* Die Abdeckkappen (1) und (2 der Zylinderkopfhauben ab-
nehmen.

* Die Ventilprifkappen (2 abnehmen
* Die Abdeckkappe 4) der Zylinderkopfhaube abnehmen.

* Den Anschlulinippel (5 des Wasserauslalirohrs entfernen,
dann die Zylinderkopfhaube abnehmen.

HINWEIS:
Beim Abnehmen der Zylinderkopfhaube mull sich der Kol w4
ben im oberen Totpunkt des Kompressionshubs befinden.

Mr.2 (VORNE)

* Den Entliftungsdeckel 6 und die Zylinderkopfhaube ab-
nehmen.

MNr.1 (HINTEN)



+ Die Sicherungsscheiben (1) umbiegen, dann die Schrau
ben des Nockenwellenritzels entfernen.
« Die Nockenwellen und die Nockenwellenritzel ausbauen.

* Das vordere Ansaugrohr (2 entfernen

¢ Den Anschluffnippel 3 des Wasserauslalirohrs entfernen,
= Die Schrauben 4 der Schlauchschelle losen.

* Dia Schrauben des Wasserrohrs entfernen, die Schraube
der Wasserschlauchschelle losen, dann das Wasserrohr

5 und den Wasserschlauch abnehmen.

* Die Muttern des Zylinderkopfs Nr.1 (hinten] abnehmen.
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¢ Die Schrauben des Zylinderkopfs MNr.1 (hinten) heraus-
drehen.

* Die Sperrklinke IGsen, dann die Stange der Spannvorrich-
tung ganz hineinschieben, um die Feder zusammenzu-
drucken; danach das Sperzialwerkzeug zwischen
sperrklinke und dem Gehause der Spannvorrichtung ein-
setzen.

09918-53810: Arretierwerkzeug fiir Spannvorrichtung

* [en Zylinderkopf des Zylinders Nr. 1 (hinten) abnebmen.

* Die Zylinderkopfdichtung und die Fuhrungsstifte ent-
fernen.

* Die Spannvorrichtung (1) und die Fuhrung 2 der Spann-
vorrichtung ausbauen.

* Den Zylinder ausbauen.

* Die Zylinderfulldichtung und die Fuhrungsstifte entfernen.
* Die Oldiise (3 entfernen.
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e Den Zylinderkopf und den Zylinder Nr.2 {vorne} auf die
gleiche Weise wie Zylinder Nr.1 {hinten) abnehmen

* Die Zylinderaffnung mit einem sauberen Lappen ab
decken, um zu verhindern, dal die Sicherungsringe des

Kolbenbolzens in das Kurbelgehause fallen. Die Siche {

rungsringe des Kolbenbolzens mit Hilfe einer Spitzzange b

entfernen. =
* Die Kolbenrninge unter Verwendung eines geeigneten P

Treibdorns herausschlagen. ‘:r J

; 5 i

HINWEIS: h ;
ve Einbauposition des Zylinders auf dem entsprechenden ' o

Kalfben markieren

* Den Anlasser ausbauen.

* [Die Wasserpumpe ausbauen,
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* Den Neutralstellungsschalter (1 ausbauen

HINWEIS:
Darauf achten, dall der ’0-Ring*’ (2, der Kontakt 3 des Neu

tralstellungsschalters und die Feder (4 nicht verlorengehen.

* Die Halterung 5 des Antriebswellen-Oldichtrings ent

fernen,
* Die Steuverkettenfihrung (6 entfernen.

®* Den Lichtmaschinendeckel abnehmen.
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= Die Rotorschraube losen.

HINWELS:
Beim Aushau des Rorors darf die Rotorschraube nach dem

Lasen nicht entfernt werden. Diese Schraube wird noch fur
das Rotor-Ausbhauwerkzeug bendtigt.

* Den Rtor mit Hilfe des Spezialwerkzeugs abnehmen.

09930-34970: Rotor-Aushauwerkzeug

s Den Kei entfernen.

e Das Anlasser-Abtrniebszahnrad entfernen,

s Das Anlasser-Zwischenrad 30, das Abstandsstlck 4 und

die Welle 5 entfernen.

* Die Steuerkettenfihrung & und die Nockenwellen
Steuerkette (7 ausbauen.




317 MOTOR

# Die Schrauben des Kupplungsdeckels entfernen.
* Den Kupplungsdeckel durch leichte Schlage mit einem Pla-
stikhammer entfernen.

¢ Das Kupplungsausrickritzel (1, den Oldichtring (2 und das
Lager (3) ausbauen.

* Die Oldise (4 entfernen.
* Die Kupplungsdeckeldichtung und die Fihrungsstifte ent-
fernen.

* Die Befestigungsschrauben der Kupplungsfedern uber
Kreuz l6sen und dann entfernen.
* Die Druckplatte (5 entfernen.

09930-40113: Rotor-Arretierwerkzeug

* Den Kupplungsdruckpilz (6, die Druckscheibe 7' und das
Lager (8 entfernen

-




=Ea,

MOTOR

318

« Die Antriebs- und Abtriebsscheiben der Kupplung heraus

nehmen.
s Die Wellenscheibe (1) und
den Sitz (20 der Wellen-

scheibe entfernen. i

+ Die Mutter 3 der Kupplungsnabe mit Hilfe des Spezial
werkzeugs abnehmen

09920-53740: Kupplungsnaben-Arretierwerkzeug

» Die Unterlegscheibe 4 und den Kupplungsnocken Nr. 1
entfernen.

* Den Kupplungsnocken Nr.2 (6 entfernen

* Die Kupplungsnabe 7/ und das Abstandsstuck & ent
fermen
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® Die Druckscheibe (1) entfernen.
e Das Primar-Abtriebszahnrad (2) zusammen mit dem
Olpumpen-Antriebszahnrad ausbauen.

* Das Olpumpen-Antriebszahnrad (3 ausbauen

* Das Nadellager 4, die Hulse 5, die Druckscheibe 6 und
das Abstandsstick (7 entfernen.

* Das Primar-Antriebszahnrad arretieren, die Schraube des
Priméar-Antriebszahnrads losen, dann das Primar-
Antriebszahnrad abnehmen.

09930-40113: Rotor-Arretierwerkzeug

A ACHTUNG|

Diese Schraube ist mit Linksgewinde versehen. Wenn
die Schraube im Gegenuhrzeigersinn gedreht wird, kann
das Gewinde beschadigt werden.

* Die Steuerkettenflhrung (8 und die Steuerkette 9
ausbauen.

* Das Nockenwellen-Antriebsritzel 10 und die Druckschei
be (1) ausbauen.
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¢ Den Sprengring 1 des Olpumpen-Abtriebszahnrads ent-
fernen.

09900-06107: Sprengringzange

» Den Stift (2) und die Unterlegscheibe (3 entfernen.
e Die Olpumpe 4 ausbauen.

& Die Schaltwelle (5 ausbauen

Sprengring
Unterlegscheibe
Feder

4 Schalthebelarm
. Unterlegscheibe

* Die folgenden Teile von der Schaltwelle abnehmen:
B
7

o

Sprengring
Rickzugsfeder

* Die Anschlagplatte 13 der Schaltwalze entfernen.
* Die Schaltwalze 14 zusammen mit der Feder entfernan.
* Den Anschlag 't des Schalthebelarms entfernen.
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» Den Olfilter (1) mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ausbauen,
09915-40610: Olfilterschliissel
 Den Oldruckschalter (2) entfernen.

HINWEIS:
Beim Einbau des Oldruckschalters ist das Gewinde mit
SUZUKI BOND 12078 zu versehern.

99000-31140: SUZUKI BOND **1207B"

* Das Abstandsstiick (3) der Antriebswelle entfernen.

* Die Halteschrauben des Kurbelgehiuses herausdrehen.
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Das Kurbelgehause mit Hilfe des Trennwerkzeugs in eine
rechte und linke Halfte zerlegen.

09920-13120: Kurbelgehduse-Trennwerkzeug

HINWEIS:

Das Kurbelgehause-Trennwerkzeug so ansetzen, dali sich
die Arme des Werkzeugs parallel zur Kurbelgehiuse-Seite
bhefinden. Die Kurbelwelle und die Komponenten des Getrie-
bes mussen in der linken Kurbelgehausehalfte verbieiben.
Einen Sechskantschiussel A oder ein anderes Werkzeug auf
stecken, um die Stirnflache der Vorgelegewelle zu schijtzen.

Die Schaltgabelwellen und die Schaltgabeln 1
ausbauen,

Cie Schaltwalze (3 ausbauen,

Die Antriebswellen-Einheit (4 und die Vorgelegewellen
Einheit (5) ausbauen.

Die Kurbelwelle (6] und die Druckscheibe (7 ausbauen.

Die O-Ringe (8 herausnehmen

Die Olddsenhalter 8 und die Oldusen 0 aus der rechten
und linken Kurbelgehausehalfte herausnehmen

Den Anschlag ' des Olwannenfilters entfernen.
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¢ Den Olwannenfilter (1) herausnehmen.
e Den Oldruckregler (2) entfernen.

HINWEIS:
Beim Einbau des Oldruckreglers darauf achten. dalk dieses
Teil mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festge-

zogen wird.

[¥) Gidruckregler: 28 N-m (2,8 kg-m)

* Die Oldichtringe mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ausbauen.

09913-50121: Ausbauwerkzeug fiir Oldichtring

* Die Schrauben der Lagerhalterung entfernen.

HINWEIS:
Beim Einbau der Lagerhalterung sind die Schrauben mit
THREAD LOCK 1342 zu versehen

w23 99000-32050: THREAD LOCK "*1342"

* Die Lager mit Hilfe der Spezialwerkzeuge ausbauen.

09923-73210: Lager-Ausbauwerkzeug
09930-30102: Gleitwelle
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UBERPRUFUNG UND WARTUNG DER MOTORTEILE

ZYLINDERKOPFHAUBE UND KIPPHEBEL
ZERLEGUNG
A ACHTUNG,

Bei der Zerlegung die ausgebauten Teile in Gruppen an-
ordnen, zum Beispiel ""Zylinder Nr. 1", " Zylinder Nr. 2",
“Auslalk’™, "EinlalR”" usw., um sie beim Einbau wieder
in ihre Originalposition einbauen zu kinnen.

* Die Halteschrauben der Kipphebelwellen losen, dann die
Kipphebelwellen herausziehen, (Siehe Seite 3-25 fur Ein
zelheiten zum Einbau.) herausdrehen.

VERZUG DER ZYLINDERKOPFHAUBE

MNachdem das Dichtrmittel (SUZUKIBOND “*1218°') restlos
von der Dichtflache der Zylinderkopfhaube entfernt wurde,
ist die Zylinderkopfhaube auf eine Richtplatte zu legen und
mit Hilfe einer Fuhlerlehre auf VYerzug zu dberpriifen.
Verschleikgrenze: 0,05 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

Wenn der gemessene Wert die Verschleiligrenze uberschrei
tet, mull die Zylinderkopfhaube ersetzt werden.

AUSSENDURCHMESSER DER KIPPHEBELWELLE
Oen Durchmesser der Kipphebelwelle massen.

Standardwert: 11,966 — 11,984 mm
09900-20205: Mikrometer (0—25 mm|

INNEND_UHCHMESSEH DES KIPPHEBELS

Bei der Uberprifung der Kipphebel ist der Innendurchmes-
ser des Kipphebels zu lberprifen, und gleichzeitig die
Nockenwellen-Kontaktflache auf Anzeichen von Verschleif?
zu kontrollieren,

Standardwert: 12,000—12,018 mm
09900-20605: MeRuhr
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ZUSAMMENBAL
* Die Kipphebel (2 und die Kipphebelwellen (3 mit SUZUK]|
MOLY PASTE wversehen,

WM 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

* Die Kipphebelwelle mit einer neuen Dichtung & versehen,

wie in der Abbildung gezeigt. [ e g

o 0|

i ] o 5

* Die Kipphebelwellen einschieben und dann festziehen.
m Kipphebelwelle: 28 N-m (2,8 kg-m)
& ACHTUNG

* Nicht vergessen, die Wellenscheibe 1 einzubauen.

* Stets eine neue Dichtung an der Kipphebelwelle =
verwenden, um einen spéiteren Olverlust zu ver-
meiden.

HINWEIS:

Die Kipphebel sind mit eingepragten Buchstaben “F° oder
R versehen, wobei V'F fur den Zylinder Nr. 2 (vorne) und
"R fur den Zylinder Nr. 1 fhinten) stehr.

* Die Gummikappen 4 an den Enden der Auslall
Kipphebelwelle anbringen, wie in der Abbildung gezeigt

HINWEIS:

Wenn die Gewindebolzen & der Zylinderkopthaube des Zy
finders Nr. 1 und Nr.2 ersetzt werden missen, sind die Ge-
winde auf der Zylinderkopthauben Seite mit SUZUKI BOND
“1216"" zu versehen,

99000-31160: SUZUKI BOND ““1216"

* Den O-Ring 7' an der Zylinderkopfhaube des Zylinders
Nr.2 {(vorne} anbringen.
* Den O-Ring (7' mit Fett versehen.

AGH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ““A""

* Die Platte (£ an der Zylinderkopfhaube des Zylinders Nr. 1
thinten) anbringen.
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NOCKENWELLE

Wenn abnormale Motorgerdusche, Vibrationen oder Lei-
stungsverlust festgestellt wurde, missen die Nockenwel-
len auf Verschleid und die Nocken sowie Lagerzapfen auf
Schlag tberprift werden, Diese Defekte kénnen durch aus-
geschlagene Nockenwellen verursacht werden.

Die Nockenwellen sind durch die eingepragten Buchstaben
“F und 'R gekennzeichnet,

“F - Vordere Nockenwelle (Zylinder Nr.2)

“R: Hintere Nockenwelle (Zylinder Nr. 1}

VERSCHLEISS DER NOCKENWELLE

Abgenutzte Nockenwellen sind oft die Ursache einer Ver-
schiebung des Zandzeitpunkts, was sich in einer reduzier-
ten Motorleistung bemerkbar macht, Die Verschleildgrenze
fir die Abnutzung der Nockenwelle bezieht sich auf die
Mockenhdhe H , die mit Hilfe eines Mikrometers gemessen
werden kann. Wenn die Verschieiligrenze unterschritten
wird, muld die Nockenwelle ersetzt werden,

Mockenhohe H
Einlaknocken : 35,660 mm
Auslalfnocken: 36,620 mm

09900-20202: Mikrometer (25 50 mm]

Verschleifgrenze

VERSCHLEISS DES NOCKENWELLEN-LAGERZAPFENS

Alle Lagerzapfen bei eingebauter Nockenwelle auf Verschleil?
Uberprifen, indem das Laufspiel gemessen wird. Hierzu ist
Plastigage zu verwenden; das zulassige Spiel ist wie folgt:

Laufspiel der Nockenwellen-Lagerzapfen
VerschleiBgrenze: 0,150 mm

039900-22302: Plastigage

HINWEIS:

Um eine genaue Messung des Laufspiels mit Hilfe von Pla-
stigage zu gewahrleisten, mussen alle Dichtungsreste von
den Dichtflachen des Zylinderkopfs und der Zylinderkop!-
haube entfernt werden. Kein SUZUKI BOND 12167 auf-
tragen, bevor das Laufspiel gemessen wurde.

® Die Schrauben der Zylinderkopfhaube gleichmafig und
uber Kreuz mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festziehen.

m Schrauben der Zylinderkopfhaube
{(M&): 11 N-m (1,1 kg-m}
{M8): 23 N-m (2.3 kg-m}

HINWEIS:
Nachdem das Plastigage eingelegt wurde, dirfen die
Nockenwellen nicht mehr gedreht werden.

Die Zylinderkopfhaube abnehmen und die Breite des zusam-
mengedriuckten Plastikfadens mit Hilfe der auf dem Um
schlag befindlichen Skala bestimmen. Diese Messung mul3
an der breitesten Stelle durchgefihrt werden.
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Wenn das Laufspiel des Nockenwellen-Lagerzapfens die Ver- [
schleilgrenze uberschreitet, mul} der AuRendurchmesser der
Mockenwelle gemessen werden,
Wenn das Spiel nicht der Spezifikation entspricht, mussen |
Zylinderkopf und/oder Nockenwelle ersetzt werden. |
AuBiendurchmesser des Nockenwellen-Lagerzapfens

(Ritzel-Seite) : 24,959—24,980 mm .

(Andere Seite): 19,959—19,980 mm '
(=) 09900-20205: Mikrometer (0— 25 mm) S — -
SCHLAG DER NOCKENWELLE : SR
Den Schlag der Nockenwelle mit Hilfe einer MeBRuhr fest o b
stellen. Wenn der gemessene Wert die Verschleillgrenze ':-H. =5
Uberschreitet, muld die Nockenwelle ersetzt werden. Q ;’Hw. _ _
Schlag der Nockenwelle (EIN und AUS) : i "ffl.j"_"." 8 4 l
Verschleifgrenze: 0,10 mm : o Lo
(E2) 09900-20606: MeRuhr (1/100, 10 mm) 7

09900-20701: Magnetstiander o
09900-21304: Prismenauflegeblock (100 mm) e S

STEUERKETTENSPANNER UND FUHRUNG _ o
STEUERKETTENSPANNER g = |
Jede der beiden Nockenwellen-Steuerketten sind mit Steu- = =
erkettenspannern versehen. Die Sperrklinke |6sen und den = ﬁ% i
Stollel auf einwandfrere Bewegung Gberprufen. Wenn der E, Ve =4 ff:,
Stoltel klemmt oder die Sperrklinke defekt ist, mufd der Steu ' .”’I\t k. E;f " |
erkettenspanner durch ein Neuteil ersetzt werden. L*—r‘-"\-. in-_)-’ k .
Die Steuerkettenspanner sind durch die eingepragten Buch = f S 'H'H
staben "'F'" und R gekennzeichnet, .
“F Morderer Steuerkettenspanner (Zylinder Nr.2) ) .
"R Hinterer Steuerkettenspanner (Zylinder Nr.1)
STEUERKETTENFUHRUNG '
Die Kontaktflache der Steuerkettenfihrung auf Verschieiid . 3 |
und Beschadigung Uberprufen. Wenn ein Defekt festgestellt | y 3 !
wird, mul das betreffende Teil durch ein Neuteil ersetzt
werden.
Die Steuerkettenfihrungen der beiden Nockenwellen-
Steuerketten sind am vorderen und hinteren Zylinder ver i
schieden. "R

“F Vordere Steuerkettenfuhrung (Zylinder Nr.2)
"R Hintere Steuerkettenfihrung (Zylinder Nr.1)
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ZYLINDERKOPF, VENTILE UND

VENTILFEDERN

ZERLEGUNG DER VENTILE UND VENTILFEDERN

¢ Die Ventilfedern mit Hilfe der Spezialwerkzeuge zusam-
mendrucken, dann die beiden Ventilkeile 1) von den Ven-
tilschaften abnehmen.

09916-14510: Ventilfederheber
09916-14910: Aufsatz fur Ventilfederheber
09916-84511: Pinzette

* Den Ventilfederteller sowie die innere und auliere Ventl
feder entfernen.

* [Das Ventil von der gegenuberliegenden Seite heraus-
nehmen.

&« Den Ventildichtring und den Ventilfedersitz heraus-
nehmen.

HINWEIS:

Mit dem Ausbau der Ventile sind die narmalen Zerlegung-
sarbeiten abgeschlossen. Wenn die Ventifdhrungen nach
der Uberprifung von damit zusammenhangenden Teilen aus-
gebaut werden mussean, sind die sm Abschnitt “Wartung der
Ventilfuhrungen ' beschriebenen Schritte auszufiuhren. (Sie
he Seite 3-30.)

VERZUG DES ZYLINDERKOPFS
* Olkohleablagerungen entfernen.

Die Dichtflache des Zylinderkopfs mit Hilfe eines Richtline
als und einer Fihlerlehre auf Verzug Gberpriifen, wabei die
Messung an den bezeichneten Stellen vorzunehmen ist
Wenn der grofite erhaltene Wert der Richtlinealmessung die
VerschleiRgrenze dberschreitet, muld der Zylinderkopf ersetzt
werden.

VerschleiRgrenze: 0,05 mm

@ 09900-20803: Fuhlerlehre

VERSCHLEISS DER VENTILDICHTFLACHE

Jedes Ventil visuell auf Verschlei? der Dichtflache kontraol-
lieren. Wenn ein Defekt festgestellt wird, muf das Ventil
ersetzt werden

Das Dickenmald T reduziert sich bei fortschreitendem Ver-
schleil des Ventils. Die Dicke des Ventiltellers feststellen:
wenn der gemessene Wert der VerschleiBgrenze entspricht
oder diese unterschreitet, muld das Ventil ersetzt werden

VerschleiRgrenze T : 0,5 mm

09900-20101: Noniusschublehre
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SCHLAG DES VENTILSCHAFTS

Das Wentil in einen Prismenauflegeblock einlegen mit Hilfe
einer Mel3uhr auf Schlag uberprifen. Wenn der gemessene
Wert die Verschleilgrenze uberschreitet, mul? die Nocken-
welle ersetzt werden.

VerschleikGgrenze: 0,05 mm

09900-20701: Magnetstinder
09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-21304: Prismenauflegeblock

RADIALSCHLAG DES VENTILTELLERS

Die Meliuhr im rechten Winkel zur Endflache des Ventiltel
lers ansetzen, dann den Radialschlag des Ventiltellers
messen.

Wenn der gemessene Wert die VerschleiRgrenze (berschrei-
tet, muld das Ventil ersetzt werden.

VerschleiBgrenze: 0,03 mm

09900-20701: Magnetstinder
09900-20606: MeBuhr {(1/100 mm)
09900-21304: Prismenauflegeblock

VERBIEGUNG DES VENTILSCHAFTS

Das Ventil etwa 10 mm vom Ventilsitz anheben. Die Ver
biegung des Ventilschafts in den beiden gegentberliegen
den Richtungen X' und *'Y' messen, wobei die Meliuhr
wie in der Abbildung gezeigt zu positionieren ist. Wenn die
gemessene Verbiegung die Verschleilfdigrenze Uberschreitet
(siche unten), ist entweder das Ventil oder die Ventilfiihrung
durch ein Neuteil zu ersetzen

VerschleiRgrenze
Ein- und AuslaBventile: 0,35 mm

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder

VERSCHLEISS DES VENTILSCHAFTS

Wenn sich nach einer Messung mit dem Mikrometer heraus-
gestellt hat, dald der Ventilschaft bis zur oben angegebenen
VerschleiRgrenze abgenutzt ist, mul das Ventil ersetzt wer-
den. Liegt der MelRwert des Ventilschafts noch innerhalb der
zulassigen Toleranz, ist die Ventilfuhrung zu ersetzen. Nach
dem Auswechseln eines Ventils oder einer Ventlfdhrung
mul’ der Abstand noch einmal Uberpriift werden.

Standardwerte

AuBendurchmesser des Ventilschafts
EIN. : 5,4756-5,490 mm

AUS.: 5,455—-5,470 mm

E2) 09900-20205: Mikrometer (0— 25 mm)
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WARTUNG DER VENTILFUHRUNGEN

e Die Ventilfuhrung mit Hilfe eines Ventilfihrungs-
Ausbauwerkzeugs in Richtung Einlal- oder Auslalkipphe-
bel austreiben.

09916-44910: Ventilfihrungs-Aus-/Einbauwerkzeug |

HINWEIS: ‘

* Die ausgebauten Ventilfihrungen mussen weggeworfen
werden.

* Zum Ersetzen der Ventiffuhrungen sind lediglich
UbergréBe-Fiihrungen erhaltich. (Teidenummer 11115-
38471)

» Die Bohrungen der Ventilfihrungen im Zylinderkopf sind
unter Verwendung des 10,8-mm-Ventilfrasers und des @ o
Griffs nachzuarbeiten. i

09916-34580: Ventilfraser
09916-34541: Griff

+ Jede Ventilfiihrung mit Ol versehen, dann die Fithrung mit =~ |
Hilfe des Ventilfuhrungs-Einbauwerkzeugs und des Auf- ‘
satzes in die Ventilflhrungsbohrung eintreiben.

@ 09916-44910: Ventilfihrungs-Aus-/Einbauwerkzeug  |ven:il
09916-44920: Aufsatz fihrung

A ACHTUNG

Wenn die Ventilfiihrungshohrung vor dem Eintreiben der |k
neuen Fihrungen nicht eingedlt wird, kann dies zu ei- it

ner Beschadigung der Flihrungen oder des Zylinderkopfs

fahren.

* Nach dem Einpassen der Ventilfuhrungen sind die Innen
seiten mit einem 5,5 -mm-Ventilfraser nachzuarbeiten,
MNach jedem Frasvorgang mussen die FUhrungen gereinigt
und eingedlt werden.

po2d] 09916-34550: 5,5-mm-Ventilfraser
09916-34541: Griff

HINWEIS:
Den Ventilfraser stets von der Verbrennungskammer-Seite
einfuhren und den Frasergriff nur im Uhrzeigersinn drehen.
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VENTILSITZBREITE

¢ Den Ventilsitz gleichmaBig mit einer Schicht Preulisch-
Blau versehen. Das Ventil einfGhren, dann leicht mehre-
re Male auf den Ventilsitz fallenlassen, wobei das Ventil
jedesmal um einige Grad gedreht werden mui}, Auf diese
Weise wird ein deutlicher Abdruck der Auflagefliache er-
halten. Bei dieser Uberprifung kann der Ventilteller mit
einem Lappwerkzeug festgehalten werden.

* Die kreisformige Markierung der Farbe an der Ventilteller-
Dichtfliche muf gleichmiBig und ohne Unterbrechungen
verlaufen. Die Breite des Farbrings, die der wirksamen
Dichtbreite entspricht, mul innerhalb der angegebenen
Spezifikation liegen:

Ventilsitzbreite
Standardwert W : 0,9—1,1 mm

09916-10911: Ventiliberdeckungssatz

Wenn die obige Spezifikation nicht erreicht wird, mul der
Ventilsitz nach den folgenden Anweisungen nachgearbei-
tet werden:

NACHSCHLEIFEN DER VENTILSITZE

Die Ventilsitze fir Ein- und AuslaBventile sind mit zwei ver-
schiedenen Sitzwinkeln versehen. Die Kontaktfliche weist
einen Winkel von 45° auf, wahrend der dar(iberliegende Be-
reich (naher zur Verbrennungskammer) auf 15° abgeschragt
Ist.

T | EINLASS-SEITE AUSLASS-SEITE
150 | N-229 | N-116 oder N-120
45° -N—-EEQ N-“1 16 oder N-_1 22_

[ Treibdorn N-140-5,5 N-100-5,52 |

| Adapter | —— N-5031 |

TGriff | N-503 N-503

HINWEIS:

Nach jedem Frasvorgang mul die Kontaktfliche des Ven-
tilsitzes kontrolliert werden.

09916-27720: Ventilsitzfraser (N-229)
09916-20620: Ventilsitzfraser (N-122)
09916-24480: Treibdorn (N-140-5,5)
09916-21110: Ventilsitzfraser-Satz

leinschl. N-120, N-100-5,62,
N-503-1 und N-503)

[ ———

A
3

Ventilsitz

|
O ® 0
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¢ Den Treibdorn (1) mit einer leichten Drehung einschieben
und darauf achten, dall er gut eingepaldt ist. Den
45°-Fréaser, den Aufsatz und den T-Griff anbringen.

¢ Mit dem 45°-Fraser eine oder zwei Drehungen ausfih-
ren, um eventuelle Rickstande zu entfernen.

¢ Nun den Ventilsitz nach der vorher beschriebenen Met-
hode auf die korrekte Breite uberprifen. Wenn der Ven-
tilsitz Anzeichen von Pitting oder Uberhitzung aufweist,
ist ein weiteres Nachschleifen mit dem 45°-Friser erfar-
derlich.

HINWEIS.:

EBeimn Frasen nur die Mindestmenge vom Ventilsitz abneh-
men, um zu vermeiden, dall sich das Ventilspie! verandert
und evtl. die Distanzscheiben der StoRel ausgewechselt wer-
den missen.

Wenn die Kontaktflache am Ventil zu hoch liegt oder zu breit
ist, mull ein 15°-Fraser verwendet werden, um den Kon
taktbereich tiefer zu legen bzw. um die Breite zu reduzieren.

Wenn die Kontaktflache am Ventil zu tief liegt oder zu schmal
ist, muld ein 45°-Fraser verwendet werden, um den Kon
taktbereich héher zu legen bzw. zu verbreitern.

* Nachdem der gewlnschte Ventilsitzwinkel und die erfor
derliche Breite erreicht wurde, mit dem 45°-Fraser den
5itz noch einmal leicht nacharbeiten, um die bei vorheri-
gen Bearbeitungen eventuell entstandenen UnregelmaRig-
keiten zu entfernan.

A ACHTUNG

| Nach der letzten Bearbeitung KEINE Lapp-Paste mehr |
verwenden. Der fertig bearbeitete Ventilsitz mul eine |
mattglanzende Oberflache aufweisen; der Ventilsitzring ‘
darf nicht glinzen oder wie poliert aussehen. Dadurch |
wird eine weiche Kontaktflache fur eine prazises An-
passen des Ventiltellers gewihrleistet; dies geschieht
wihrend der ersten Sekunden nach dem Anlassen des |
Motors.

* Den Zylinderkopf und alle Teile des Ventiimechanismus
reinigen, dann zusammenbauen. Die Ein- und AuslaR&ff-
nungen mit Benzin fdllen, um auf Undichtigkeit zu Gber
priafen. Sollte eine Undichtigkeit vorhanden sein, miissen
Ventilsitz und Ventilteller auf Gratbildung oder vorhandene
Fremdkarper Gberprift werden, die ein korrektes Abdich-
ten des Ventils verhindern.

A WARNUNG

Bei der Handhabung von Kraftstoff stets ﬁuE;st \mr-ﬁ

!_si-::htig vorgehen.

HINWEIS:

Nachdem die Ventilsitze nachgeschliffen wurden, den Zy-
linderkopf und die Zylinderkopfhaube montieren,; danach un
bedingt das Ventilspiel einstellen. (Siehe Seiten 2-4, -5 und
-6.)

Kaontakiflache am
Ventiltellar liege 2u
hach und ist 2u breit.

Kontaktflache am
Ventilteller liegt zu
| niedrig und ist zu schmal.
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ZUSTAND DES VENTILSCHAFT-ENDES

Das Ende des Ventilschafts auf Anzeichen von Pitting und
ubermaligen Verschlei® Uberprifen. Wenn ein Defekt fest-
zustellen ist, muld der Ventilschaft nachgearbeit werden vor-
ausgesetzt, dal dadurch die Lange (1) nicht um mehr als den
Verschleiligrenzen-Wert reduziert wird. Wenn die Ver-
schleiBgrenze dberschritten wird, mul® das Ventil ersetzt
werden.

VerschleiBgrenze: 3,1 mm

VENTILFEDER

Der Anprelidruck der beiden Ventilfedern sorgt fir eine ein-
wandfreie Ventilsitzabdichtung. Wenn die Federn erlahmen,
verursacht dies einen Leistungsverlust des Motars sowie
Klappergerdusche im Ventilmechanismus.

Die Ventilfedern auf korrekte Spannung tiberpriifen, indem
die freie Lange und die zum Zusammendriicken erforderli-
che Kraft gemessen wird. Wenn die Ventilfederlénge unter
der Verschleil3grenze liegt, oder wenn die zum Zusammen-
drucken erforderliche Kraft nicht innerhalb des spezifizier
ten Bereichs liegt, missen Innen- und Aullenfeder im Satz
ersetzt werden.

(=) 09900-20101: Noniusschublehre

VerschleiRgrenze fiur die freie LiAnge der Ventilfedern
(EIN und AUS)
INNEN : 38,3 mm

VerschleiRgrenze AUSSEN: 40,1 mm

Ventilfederspannung (EIN und AUS)
e INNEN : 6,51—-7.,49 kg/32.5 mm
tandardwert A ySSEN: 12,09—13.91 kg/36,0 mm

EINBAU DER VENTILE UND VENTILFEDERN

* Die unteren Ventilsitze (2) einpassen.

* Alle Dichtringe mit Ol versehen, dann die Dichtringe (3}
mit dem VentilfGhrungs-Einbauwerkzeug einpressen.

09916-44910: Ventilfiihrungs-Aus-/Einbauwerkzeug
A ACHTUNG|

Alte Dichtringe dirfen niemals wiederverwendet
werden, |

1
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EINBAU DER VENTILE UND VENTILFEDERN

¢ Die Ventilschifte gleichmatig und Gber den gesamten Be-
reich mit SUZUKI MOLY PASTE versehen, dann die Ven-
tile einschieben.

M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
A ACHTUNG

| Beim Einsetzen der Ventile darauf achten, daf die Dicht-
| lippe des Ventilschaft-Dichtrings nicht beschadigt wird.

g

» Die Ventilfedern einbauen; darauf achten, dal} die 5eite
Amit den engeren Wicklungen in Richtung Zylinderkopf
weist.

B': Seite mit den breiteren Wicklungen

s Einen Ventilfederteller einpassen: nun die Federn mit Hil-
fe eines Ventilhebers zusammendricken, dann die Ven-
tilkeile in den Ventilschaft einsetzen. Den Ventilfederheber
freigeben, damit der Ventilkeil (1) in den Einschnitt zwi-
schen Ventilsitz und Ventilschaft eingepaldt wird. Sich ver-
gewissern, daf? die abgerundete Kante (2) des Ventilkeils
genau in der Nut (3 des Ventilschaft-Endes einsitzt.

09916-14510: Ventilfederheber
09916-14910: Aufsatz fir Ventilfederheber
09916-B84511: Pinzette

A ACHTUNG

Darauf achten, daB alle Ventilfedern, Ventile und Ven-
' tilteller wieder in ihre Originalpositionen eingebaut |
| werden.

L - s —w - —_——— — o

HINWEIS:

* Beim Einbau des Wasserschlauch-AnschiuRBnippels (4) am
Zylinderkopf miissen die neuen O-Ringe (81 mit Fett ver-
sehen warden.

* Die Schrauben des Wasserschiauch-AnschluBnippels mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

SaH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"

mﬁchraube des Wasserschlauch-Anschlulnippels:
10 N-m (1.0 kg-m)
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ZYLINDER UND KOLBEN

VERZUG DES ZYLINDERS

Die Dichtflache des Zylinders mit Hilfe eines Richtlineals und
einer Fdhlerlehre auf Verzug Gberpriifen, wobei die Messung
an den bezeichneten Stellen vorzunehmen ist. Wenn der
grofite erhaltene Wert der Richtlinealmessung die Verschleil
grenze Uberschreitet, muld der Zylinder ersetzt werden.

Verzug des Zylinders
VerschleiBgrenze: 0,05 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

ZYLINDEREOHRUNG

Den Durchmesser der Zylinderbohrung an sechs Stellen mes-
sen. Wenn einer der gemessenen Werte die Verschleigrenze
uberschreitet, mull der Zylinder aufgebohrt und ein
Ubergrofie-Kolben eingebaut bzw. der Zylinder ersetzt wer-
den. Nachdem ein Zylinder, bei dem die VerschleiBgrenze
uberschritten wurde, aufgebohrt wurde, missen auch die
restlichen Zylinder entsprechend aufgebohrt werden, da an
dernfalls durch eine Unwucht starke Vibrationen entstehen
kénnen.

Zylinderbohrung
VerschleiBgrenze: 83,085 mm

52) 09900-20508: MeRgeriit-Satz fiir Zylinderbohrung

HINWEIS:

* Beim Einbau des Wasserschlauch-AnschiluBnippels am
Zylinder mul8 der neue O-Ring mit Fett versehen werden.

* Die Schrauben des Wasserschlauch-Anschiuinippels mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

A(AM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"’

mﬂchraube des Wasserschlauch-AnschluBnippels:
10 N'm (1,0 kg-m)

KOLBENDURCHMESSER

Den AuBendurchmesser des Kolbens mit Hilfe eines Mikro-
meters an dem Punkt messen, der in der Abbildung gezeigt
Ist. Wenn der gemessene Wert die VerschleiRgrenze unter-
schreitet, muB der Kolben ersetzt werden.

Verfiigbare UbergroRe-Kolben: 0,5, 1.0 mm
VerschleiRgrenze: 82,880 mm
09900-20204: Mikrometer (75— 100 mm)
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SPIEL ZWISCHEN KOLBEN UND ZYLINDER

Wenn bei der obigen Messung ein Wert erhalten wird, der
die nachfolgende Verschleilgrenze (berschreitet, muf’ der
Zylinder iiberholt und eine Kolben mit UbergréRe eingebaut
bzw. Kolben und Zylinder ersetzt werden.

VerschleiBgrenze: 0,120 mm

SPIEL ZWISCHEN KOLBENRING UND NUT

Mit Hilfe einer Fahlerlehre das Seitenspiel des 1. und 2. Rings
messen, Wenn einer der gemessenen Werte die Verschleil
grenze Uberschreitet, missen sowohl Kolben als auch die
Kolbenringe ersetzt werden.

Spiel zwischen Kolbenring und Nut
(1. Ring): 0,18 mm

VerschleiRgrenze ’
. (2. Ring}: 0,15 mm :

Breite der Kolbenringnut
(1. Ring): 1,01 1,03 mm
Standardwert (2. Ring): 1,21—-1,23 mm
(Olabstreifring): 2,61 —2,53 mm

Dicke des Kolbenrings /
(1. Ring): 0,970—-0,990 mm ('

(2. Ring): 1,170—1,190 mm _. :-’fﬂ'/‘ ;

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20205: Mikrometer (0 —25 mm)

Standardwert

FREIER KOLBENRINGSTOSS UND KOLBENRINGSTOSS
Var dem Einpassen des Kolbenrings den freien Kolbenring-
stold mit Hilfe einer Noniusschublehre messen. Danach den
Kolbenring in den Zylinder einpassen, dann den Kolbenring-
stold mit Hilfe einer Flhlerlehre messen,

Wenn der gemessene Kolbenringstol eines Rings die Ver-
schleiBgrenze (berschreitet, mull der betreffende Kolben- |
ring ersetzt werden. '

Freier Kolbenringstolk I
(1. Ring): 8.40 mm

Vv .
erschleiBgrenze (2. Ring): 9.44 mm

KolbenringstoR
(1. Ring): 0,50 mm
(2. Ring): 0,50 mm

@ 09900-20101: Noniusschublehre
09900-20803: Fiihlerlehre

VerschleiRgrenze
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* Kolbenringe mit UbergréRe
Die folgenden beiden Kolbenring-Ausfihrungen fir Kol-
ben mit UbergréRe sind erhéltlich. Sie tragen die folgen-
de Kennzeichnung:

GROSSF 1. Ring 2. Ring
0,5 mm Ubergréfe | 50 50
1,0 mm UbergroRe 100 100

+ Olabstreifringe mit UbergréRe
Die folgenden beiden Olabstreifring-Ausflihrungen fir Kol-
ben mit UbergréRe sind erhiltlich. Sie tragen die folgen-
de Kennzeichnung:

GROSSE
STANDARD
-0,5 mm Ubergrifie
1,0 mm L'Iberg;éﬁe

FARBMARKIERUNG
KEINE

Rote Farbmarkierung

Gelbe Farbmarkierung

* Fasenringe mit UbergréRe
In diesem Falle ist zur Identifizierung der Aufiendurchmes
ser zu messen, da diese Ringe keine Markierungen oder
Kennziffern tragen.

KOLBENBOLZEN UND KOLBENBOLZENBOHRUNG

Mit Hilfe einer Innen-Schublehre den Innendurchmesser der
Kolbenbolzenbohrung messen; ebenso mit Hilfe eines Mi-
krometers den Auliendurchmesser des Kolbenbolzens fest
stellen. Wenn die Differenz zwischen den beiden
gemessenen Werten die VerschleiRgrenze iberschreitet,
mussen sowohl Kolben als auch Kolbenbolzen ersetzt
werden,

Innendurchmesser der Kolbenbolzenbohrung
VerschleiRgrenze: 20,030 mm

09900-20602: MeRuhr (1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403: Innen-Schublehre (18 —35 mm)
Mit Hilfe eines Mikrometers den AuBendurchmesser des Kol-

benbolzens an drei Stellen messen.

AuBendurchmesser des Kolbenbolzens
VerschleiRgrenze: 19,980 mm

09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)

0.6 mm
Ubergralie

1,0 mm
Ubergrale

Olabstreif-
ring
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PLEUELSTANGE UND KURBELWELLE
INNENDURCHMESSER DES PLEUELAUGES

Mit Hilfe einer Innen-Schublehre den Innendurchmesser des
Pleuelauges messen,

Innendurchmesser des Pleuelauges
VerschleiRgrenze: 20,040 mm

09900-20602: MeBuhr (1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403: Innen-Schublehre (18—35 mm)

Wenn der Durchmesser des Pleuelauges die Verschleilzgren-
ze Uberschreitet, muld die Pleuelstange ersetzt werden,

AXIALSPIEL DES PLEUELFUSSES

Das Axialspiel des Pleuelful3es mit Hilte einer Flhlerlehre
Uberprifen. Wenn das gemessene Spiel (ber der Verschleil3-
grenze liegt, miissen Pleuelstange oder Kurbelwelle ersetzt
werden.

VerschleiBgrenze: 0,30 mm
09900-20803: Fiihlerlehre

Breite des Pleuelfulies
Standardwert; 21,95—22.,00 mm

Breite des Kurbelwellenzapfens
Standardwert: 22,10-22,15 mm

09900-20205: Mikrometer (0 —25 mm)
09900-20605: MeRuhr {1034 mm)

WAHL DER PLEUEL-/KURBELWELLENZAPFEN-LAGER

* Die Muttern der Lagerdeckel losen, dann leicht mit einem
Plastikhammer gegen das Schrauben-Ende schlagen; da-
nach den Lagerdeckel abnehmen.

¢ Die Pleuelstangen ausbauen und entsprechend der Zylin-
derposition markieren.

* Die Lager auf Anzeichen von Verschmelzung, Pitting,
Uberhitzung und andere Defekte Gberpriifen. Wenn ein De-
fekt festgestellt wird, mussen die Lager durch den spezi-
fizierten Lager-Einbausatz ersetzt werden.

HINWEIS:

Niemals versuchen, die Pleuelschrauben zu ldsen oder zu ent
fernen, da sich die Schrauben in der Pleuelstange lockern
kannen. Wenn sich die Schrauben einmal gelést haben, kann
der Lagerdeckel nicht wieder genau eingepallt werden.
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¢ Ein Streifen Plastigage in Langsrichtung auf der OT- oder
UT-Seite auf den Kurbelwellenzapfen legen, wobei die OI-
bohrung nicht abgedeckt sein darf,

* Den Lagerdeckel in zwei Schritten mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festziehen.

HINWEIS:

Beim Aufsetzen des Lagerdeckels auf den Kurbelwellenzap-
fen muld darauf geachtet werden, daB die beiden Enden (mit
Identifikationsmarkierung bzw. ohne Kennzeichnung) nicht
vertauscht werden. Die Seite mit der Identifikation muR im-
mer zur EinlaBventil-Seite weilsen.

m Pleuelmutter
Anfangliches Anzugsdrehmoment: 26 N-m (2,5 kg-m)
Endgiiltiges Anzugsdrehmoment: 51 N-m (5,1 kg-m)

09900-22302: Plastigage

HINWEIS:
Nachdem der Plastigage-Streifen eingelegt wurde, dirfen
Kurbelwelle oder Pleuelstange nicht mehr be wegt werden.

* Die Lagerdeckel abnehmen und die Breite des zusammen-
gedruckten Plastikfadens mit Hilfe der auf dem Umschlag
befindlichen Skala bestimmen. Diese Messung muld an der
breitesten Stelle durchgefiihrt werden.

Laufspiel des Kurbelwellenzapfens
VerschleiBgrenze: 0,080 mm

* Wenn der gemessene Wert die Verschleiligrenze liber-
schreitet, sind die entsprechenden Lager aus der nach
folgenden Tabelle auszuwahlen.

¢ Die Identifikationsnummer (1) der Pleuelstange "1, ' 2"
oder "*3"" feststellen.

* Die Identifikationsnummer (2 des Kurbelwellenzapfens
“1", 2" oder ''3'" feststellen.

* Die Identifikationsnummer (2) des Kurbelwellenzapfens
17, "2 oder '3 ist auf der linken Seite der Kurbel-
wellenwange eingestanzt.

Lagerauswahl-Tabelle

Identifikationsnummer (2
des Kurbelwellenzapfens

Code 1 I 2 .I 3
Identifi- 1 Grin | Schwarz l Braun
kations-
nummer (1) 2 | Schwarz Braun | Gelb
der Pleuel-[— ' 7 ==
stange 3 | Braun Gelb | Blau
Laufspiel

Standardwert: 0,024 —0.042 mm
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Innendurchmesser der Pleuellager

Code (1) Innendurchmesser

B 1 o 44,000 44,006
B 2 1 44,006 44,012
3 44,012— 44,018

AuRendurchmesser des Kurbelwellenzapfens

Code 7 Aulendurchmesser
: | 40,994-41,000
2 B 40,988 — 40,994
3 _ _-4@82;_1;1.0,988

(£2) 09900-20202: Mikrometer (25 —50 mm)

A ACHTUNG

LDie Lager miissen stets im Satz ausgewechselt werden.

Dicke der Lager

Farbmarkierung :

tark
[Teilenummer) Starke

Gran

(F3i6nS0E006AE | IeEelaGEmm

Schwarz

48814
(12164-38E00-0B0) 1,488—1,491 mm

Braun
(12164-38E00-0CO) 1,491-1,494 mm

Gelb
1.494 4
{12164-38E00-0DO) A =1:487 mm

Blau
(12164-38BEQ0-0EQ)

| 1,497 —1,500 mm

 EEEEEDDEDE————————————

—

Faromarkierung
i
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EINBAU DES PLEUEL-/KURBELWELLENZAPFEN-LAGERS

+ Beim Einpassen des Lagers in die Lagerschale bzw. dei
Pleuelstange ist darauf achten, dal der Anschlag (1) zu-
erst eingesetzt, dann das andere Ende hineingedrickt
wird.

¢ Den Kurbelwellenzapfen und die Lagergleitflache mit Mo-
torol oder SUZUKI MOLY PASTE wversehen.

WM 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

¢ Bei der Montage der Pleuelstange an der Kurbelwelle sich
vergewissern, dal die Identifikationsmarkierung (21 an der
Pleuelstange nach hinten zeigt.

¢ Die Gewinde der Pleuelstangenmuttern mit etwas Motordl
versehen, dann die Muttern mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

E]Pleuelmutter
Anfangliches Anzugsdrehmoment: 25 N-m (2,5 kg-m)
Endgiiltiges Anzugsdrehmoment: 51 N-m (5,1 kg-m)

* Sich vergewissern, dald sich die Pleuelstange auf der Kur-
belwelle einwandfrei drehen lafit.

WAHL DER KURBELGEHAUSE-/KURBELWELLENLAGER
* Die Kurbelwelle und die Kurbelwellenlager auf Beschidi-
gung dberpriifen.

* Den AuBRendurchmesser 3] des Kurbelwellen-
Lagerzapfens mit Hilfe des Spezialwerkzeugs messen.

AuBendurchmesser (3 des Kurbelwellen-Lagerzapfens
Standardwert: 47,965—47,980 mm

09900-20202: Mikrometer (25 —50 mm)
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* Den Innendurchmesser des Kurbelzapfenlagers (1) mit Hilfe
des Spezialwerkzeugs messen.

Innendurchmesser des Kurbelzapfenlagers (1
Standardwert: 48,000—-48,015 mm

(=) 09900-20508: Zylinder-MeRgeratesatz A

Wenn der gemessene Innendurchmesser der Kurbelzapfen-
lager nicht der Spezifikation entspricht, mdssen die Lager
ersetzt werden.

* Das Kurbelwellenlager ausbauen, wobei darauf zu ach
ten ist, dalb die EinpalAoffnung des Lagers nicht bescha-
digt wird.

* [Die Einpalioffnung im Kurbelgehause auf Anzeichen von
Pitting und anderen Defekten Uberprifen.

Leichte Schiaden kdnnen mit Schmirgelpapier korrigiert
werden.

* Die neuen Kurbelzapfenlager mit Hilfe einer hydraulischen
Presse in das Kurbelgehause einpressen.

* Die neuen Kurbelzapfenlager mit einer Honmaschine auf
den spezifizierten Wert honen.

die beiden Kurbelgehduse-Hilften zusammengebaut
werden.
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AXIALSPIEL DER KURBELWELLE
Die Druckscheibe auf die Kurbelwelle aufschieben, dann die
Welle im rechten Kurbelgehduse montieren.

HINWEIS: . -
Die mit einer Olnut versehene Seite Ader Druckscheibe (1)
muls in Richtung Kurbelwellenwange zeigen.

¢ Die Druckscheibe, das Nockenwellen-Antriebsritzel und
das Priméar-Antriebszahnrad auf das rechte Ende der Kur
belwelle aufschieben, dann die Schraube des Primir-
Antriebszahnrads mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen. (Siehe Seite 3-56.)

09930-40113: Rotor-Arretierwerkzeug

E}Schrauhe des Primar-Antriebszahnrads: 95 N-m
(9,5 kg-m)

* Mit Hilfe einer Fihlerlehre das Axialspiel zwischen rech
ter Kurbelgehduse-Halfte und Druckscheibe feststellen.

Axialspiel der Kurbelwelle:
Standardwert: 0,05—-0,10 mm

() 09900-20803: Fiihlerlehre

Wenn das Axialspiel den Standardwert uberschreitet, ist das
Spiel wie folgt einzustellen:

* Die Druckscheibe herausnehmen und die Dicke mit Hilfe
eines Mikrometers feststellen.

¢ Wenn das Spiel nicht der Spezifikation entspricht, die
Druckscheibe durch eine andere Scheibe ersetzen,

* Das Axialspiel wie oben beschrieben noch einmal messen

09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)

Sich vergewissern, daR das Axialspiel dem Standardwert
entspricht

Einheit: mm
Teilenummer Dicke der Druckscheibe
09160-48001 1,925 1,950 N
09160-48002 1,950—1,975
09160-48003 | 1,975—2.000
| 09160-48004 | 2,000-2,025
| 09160-48005 2,025— 2,050 |
| 09160-48006 2,050 2,075 i
_ 09160-48007 | 2,075-2,100
| 09160-48008 ~ 2100-2125 |
| 09160-48009 2,125—2,150
09160-48010 | . 2.150—-2.175 |
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KUPPLUNG
KUPPLUNGSANTRIEBS- UND ABTRIEBSSCHEIBEN

HINWEIS:
Alle Reste von Motordl missen mit einem sauberen Lappen
von den Antriebs- und Abtriebsscheiben entfernt werden.

Die Dicke jeder Antriebsscheibe mit Hilfe eine Fluhlerlehre
messen. Antriebsscheiben, bei denen der angegebene Min-
destwert unterschritten wird, missen ersetzt werden.

Dicke
(Antriebsscheiben Nr.1): 2,92 —3,08 mm

Standardwert o ehsschélbisn Nr.2l: 3,422 B8

(=) 09900-20101: Noniusschublehre

Die Klauenbreite der Antriebsscheiben mit Hilfe einer Noni-
usschublehre messen. Antriebsscheiben, die dber die Ver-
schleifgrenze hinaus abgenutzt sind, mdssen ersetzt
werden.

Klauenbreite (Antriebsscheiben Nr.1 und Nr.2)
Verschleikgrenze: 15,1 mm

09900-20101: Noniusschublehre

Jede der Abtriebsscheiben mit Hilfe eine Flhlerlehre und ei-
rner Richtplatte auf Verzug messen.

Abtriebsscheiben, bei denen die Verschleillgrenze uberschrit-
ten wird, missen ersetzt werden,

VerschleilRgrenze: 0,1 mm

09900-20803: Fihlerlehre

FREIE LANGE DER KUPPLUNGSFEDER

Die freie Lange jeder Schraubenfeder mit Hilfe einer Noni-
usschublehre messen, dann die Elastizitat jeder Feder kon-
trollieren. Eine Feder, bei denen die Verschleillgrenze
Uberschritten wird, mul ersetzt werden.

Freie Lange der Kupplungsfeder
(Nr.1): 24,6 mm
(Nr.2): 23,3 mm

(22 09900-20101: Noniusschublehre

Verschleifgrenze

KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Das Kupplungsausriicklager auf Defekte, insbesondere Ris-
se, uberprifen. Im Falle von VerschleiBerscheinungen mu®
das Lager ersetzt werden. Ein weiches Aus- und Einrlcken
der Kupplung hangt wesentlich vom Zustand dieses Lagers

ab.
HINWEIS:

Zwischen der Kupplungsdruckplatte und dem Drucklager be-
findet sich eine Druckscheibe.

Messen der Klauanbreite
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KUPPLUNGSDRUCKPILZ UND RITZEL

e Den Kupplungsdruckpilz und das Ritzel auf Verschlei® und
Beschadigung lGberpriifen.

* Das Lager des Kupplungsausriickritzels auf Beschadigung
tiberprifen.

LICHTMASCHINE, SIGNALGENERATOR UND
ANLASSERKUPPLUNG UBERPRUFUNG DES
LICHTMASCHINENSTATORS UND DES
SIGNALGENERATOR-STATORS

Sich auf die Seiten 7-8 und -22 beziehen.

WARTUNG DER LICHTMASCHINE UND DES SIGNAL-
GENERATORS

Beim Ersetzen der Lichtmaschinenwicklung oder des Signal-
generators sind die Stator-Halteschrauben (1) der Lichtma
schine, die Klemmschrauben (2 und die Halteschrauben 3)
des Signalgenerator-Stators mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festzuziehen

[!]Lichtmas-::hinenstamr-HaFteschraube 1
10 N°'m (1.0 kg-m)
Lichtmaschinenstator-Klemmschraube 2 :
10 N-m (1,0 kg-m)
Halteschraube des Signalgenerator-Stators (3 :
4.5 N'm (0,45 kg-m)

UBERPRUFUNG DER ANLASSERKUPPLUNG

Das Anlasser-Abtriebszahnrad auf die Anlasserkupplung auf-
schieben, dann das Anlasser-Abtriebszahnrad mit der Hand
drehen, um die Anlasserkupplung auf einwandfreien Lauf
uberprifen zu konnen. Das Zahnrad 1463t sich nur in eine Rich-
tung drehen. Wenn bei Drehen ein nennenswerter Wider
stand versplrt wird, mufl die Anlasserkupplung auf
Beschadigung Uberprift werden: ebenso ist im Falle eines
Defekts die Kontaktfliache zwischen Anlasserkupplung und
Anlasser-Abtriebszahnrad auf Verschlei und Beschadigung
zu kontrollieren. Wenn eines dieser Teile beschadigt ist, mufd
es durch ein Neuteil ersetzt werden.
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(BERPRUFUNG DES ANLASSERABTRIEBSZAHNRAD-

LAGERS
Das Lager des Anlasser-Abtriebszahnrads auf Beschadigung

Uberprifen.

WARTUNG DER ANLASSERKUPPLUNG

= Den Rotor mit einem gekrdpften Schlissel festhalten,
dann die Befestigungsschrauben der Anlasserkupplung
entfernen.

¢ Wenn die Freilaufkupplung (2} in die Fuhrung (1 eingepalit
wird, mult die Flanschseite (@ der Freilaufkupplung in Rich-
tung Rotor zeigen.

* Eine geringe Menge THREAD LOCK SUPER ""1303"" auf
das Gewinde der Anlasserkupplung-Befestigungs-
schrauben auftragen, dann den Rotor mit einem gekropf-
ten Schlussel arretieren und die Schrauben mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

«f=3 99000-32030: THREAD LOCK SUPER *'1303"

E]ﬂefestigungsschrauhe der Anlasserkupplung:
26 N'm (2,6 kg-m)

OLPUMPE

A ACHTUNG
Die Olpumpe darf nicht zerlegt werden. Diese Kempo-
nente ist nur als wartungsfreie Einheit erhiltlich.

S
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GETRIEBE

ZERLEGUNG
¢ Die in der Abbildung gezeigten Getriebezahnrider zerlegen.

(1) Abtriebszahnrad 1. Gang
(Z) Abtriebszahnrad 4. Gang
(3 Abtriebszahnrad 3. Gang
4) Abtriebszahnrad 5. Gang
(&) Abtriebszahnrad 2. Gang
(& Antriebswelle

(7 Vargelegewelle/ Antriebszahnrad
1. Gang

(8) Antriebszahnrad 4. Gang
(@) Antriebszahnrad 3. Gang
1% Antriebszahnrad 5. Gang
1) Antriebszahnrad 2. Gang
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ZUSAMMENBAU

Die Vorgelegewelle und die Antriebswelle in umgekehrter
Reihenfolge der Zerlegung wieder zusammenbauen. Dabei
sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

HINWEIS:
Stets neue Sicherungsringe verwenden.

HINWEIS:

Vor dem Einbau der Zahnrader sind Vorgelegewelle und An-
triebswelle mit einer dinnen Schicht Molybdandisulfid-Paste
oder sauberem Motordl zu versehen,

WK 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
A ACHTUNG

* Die Sicherungsringe niemals wiederverwenden. Ein
Sicherungsring, der einmal von einer Welle usw. ab-
genommen wurde, darf auf keinen Fall wieder ein-
gebaut werden. Stets einen neuen Sicherungsring
einsetzen.

Beim Einpassen eines neuen Sicherungsrings auf ei-
ne Welle darauf achten, dal der Ring nicht liber das
erforderliche Mal hinaus aufgeweitet wird.

Nach dem Einbau des Sicherungsrings sich vergewis-
sern, dafk der Ring korrekt in die Nut eingepalt ist.

* Beim Einsetzen eines neuen Sicherungsrings auf die Ein
baurichtung achten. Dar Ring muld in Richtung Drucksei
te weisen, wie in der Abbildung gezeigt.

A ACHTUNG

! Beim Einbau der Buchse des Antriebszahnrads 5. Gang
ist die Olbohrung (7' der Buchse mit der Bohrung ' in
der Vorgelegewelle auszurichten.

| —

* Bei der Montage des Abtriebszahnrads 3. Gang auf der
Antriebswelle die Sicherungsscheibe Nr.2 (3) auf die An-
triebswelle aufschieben, dann drehen und in die Nut ein-
passen.

* Danach die Sicherungsscheibe Nr.1 (4} in die Sicherungs-

scheibe Nr.2 (3 einpassen.

— Druck

=
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A ACHTUNG

~ Beim Einbau der Abtriebszahnrad-Buchsen des 3. Gangs
' sind die Olbohrungen (1) der Buchsen mit den Bohrun-
L gen (2) in der Antriebswelle auszurichten.

-
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MOTOR 350

SCHALTGABEL

SPIEL DER SCHALTGABEL

Mit Hilfe einer Flhlerlehre das Spiel der Schaltgabel in der
Mut des Zahnrads dberprufen.

Das Spiel der drei Schaltgabeln hat einen wesentlichen Ein-
fluld auf die Leichtgangigkeit und einwandfreien Kraftschlul
beim Schalten.

Wenn das gemessene Spiel die Verschleildgrenze Gberschrei
tet, missen Schaltgabel und/oder Zahnrad ersetzt werden.

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20101: Noniusschublehre

Spiel zwischen Schaltgabel und Zahnradnut
Standardwert: 0,170—-0,30 mm
VerschleiBgrenze: 0,50 mm

Breite der Schaltgabelnut
Standardwert: 5,60—5,60 mm

Dicke der Schaltgabel
Standardwert: 5,30 - 5,40 mm

OLDUSE UND DROSSELBOHRUNG

Alle Oldisen und Drosselbohrungen auf Blockierung Gber-
prifen. Wenn die Passagen verstopft sind, die Diisen mit
Druckluft reinigen.

/A ACHTUNG

| Stets neue O-Ringe verwenden, um einen spiteren Ol-
druckverlust zu vermeiden.

HINWEIS:

Beim Einbau der Oldisen und Drasselbahrungen die O-Ringe
mit Motorol versehen.

Uberprifen der Dicke
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Der Motor wird in umgekehrter Reihenfolge der Zerlegung
wieder zusammengebaut, doch sind bei einigen Punkten be
sondere Hinweise und VorsichtsmaRnahmen zu beachten.

HINWEIS:
Vor dem Zusammenbau sind alle sich bewegenden Teile und
die Gleitflachen mit Motorol zu versehen.

* Die Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs im Kurbelgehiu-
se montieren.

09913-85210: Lager-Einbauwerkzeug (i’ (4)
09813-76010: Lager-Einbauwerkzeug ((2' (3 5

HINWEIS:
Die abgedichtete Seite des Lagers (& mulR nach aufien
weisen.

* Die Lagerhalterungen einbauen.

HINWEIS:

Die Schrauben der Lagerhalterungen mit einer geringen Men-
ge THREAD LOCK **1342" versehen, dann mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “*1342"
m Lagerhalterungsschraube: 8 N-m (0,8 kg-m)

* Die Oldichtringe (6) mit Hilfe des Spezialwerkzeugs im Kur-
belgehduse einbauen.
* Die Dichtlippe mit SUZUKI SUPER GREASE A"’ verseher.

@ 09913-85210: Lager-Einbauwerkzeug
}'i.il'l 899000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"
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e Den Oldruckregler (1) mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

[®)Oidruckregler: 28 N-m (2,8 kg-m)
s Den Olsumpffilter (2) und die Abdeckung (2! einbauen.

HINWEIS:
Der Vorsprung A)des Olsumpffilters mull nach unten weisen.

e Die Schrauben des Olsumpffilters mit THREAD LOCK
""1342" versehen, dann mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festziehen.

+«{7) 99000-32050: THREAD LOCK *“1342"

mﬁchrauban der ﬁlsumpffilter-ﬁhdeckung:
10 N-m (1,0 kg-m)

e Jede Oldise mit einem neuen O-Ring versehen.
A ACHTUNG

Stets neue O-Ringe verwenden, um einen spateren Ol-
druckverlust zu vermeiden.

HINWEIS:
Beim Einbau der Oldisen die O-Ringe mit Fett versehen.

* Die Oldiisen (4} in der rechten und linken Kurbelgehause-
Halfte einbauen.

HINWEIS:

Die Schrauben mit einer geringen Menge THREAD LOCK
1342 versehen, dann mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

99000-32050: THREAD LOCK 1342
E]Schrauhen der Oldiisenhalterung: 10 N-m (1,0 kg-m)

¢ Die Druckscheibe (51 auf die Kurbelwelle aufschieben.

HINWEIS:

* Die mit einer Ginut versehene Seite B der Druckscheibe
(8) muB in Richtung Kurbelwellenwange zeigen.

* Die Druckscheibe (5) wird entsprechend dem gemessenen
Kurbelwellen-Axialspiel gewdhit. (Siehe Seite 3-43.)
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¢ Die Kurbelwelle in die linke Kurbelgehduse-Hilfte ein-
setzen.

HINWEIS:
Die Lager des Kurbelwellezapfens mit etwas Moly-Paste

versehen.
AWM 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
A ACHTUNG

I Die Kurbelwelle muB sich problemlos in das Kurbelge-
| hause einsetzen lassen. Nicht versuchen, die Welle mit
einem Plastikhammer in die linke Kurbelgehiuse-Hilfte
| einzutreiben. J

* Die Vorgelegewelle (1), Antriebswelle (2) und das Unter-
setzungs-Abtriebszahnrad einbauen.
* Die Unterlegscheibe @)an der Vorgelegewelle anbringen.

* Die Schaltgabeln (B), Ciund D ), die Schaltgabelwellen
{3), (4)) und den Schaltnocken (5) einbauen.

B Fiir Abtriebszahnrad
4. Gang

€ Fir Abtriebszahnrad
5. Gang

O Fir Abtriebszahnrad _—
3. Gang a

* Die neuen O-Ringe (6) einsetzen.

HINWEIS:
Die O-Ringe mit Fett versehen.

ALM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ““A""

* Die Dichtflachen der rechten und linken Kurbelgehause-
Halfte reinigen.

* Die Flhrungsstifte (7) in das rechte Kurbelgehiuse ein-
setzen.
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* Vor dem Einbau des Olfilters den Dichtring mit etwas Mo-
tordl versehen.

 Den Olfilter von Hand einschrauben, bis der Filterdichtring
auf dem Olfiltersockel aufsitzt. Danach den Filter um wei-
tere 2 Umdrehungen mit dem Olfilterschiiissel festziehen.

(22 09915-40610: Offilterschliissel

HINWEIS:

Um den Filter wie vorgeschrieben anziehen zu kénnen, ist
das Spezialwerkzeug zu verwenden. Den Filter niemals nur
von Hand festziehen.

* Das Gewinde des Oldruckschalters (1) mit SUZUKI BOND
"“1207B"" versehen, dann mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festziehen.

99000-31140: SUZUKI BOND ““1207B""
[¥) Oidruckschalter: 14 N-m (1,4 kg-m)

¢ Den Schalthebelarm-Anschlag (2) mit einer geringen Men-
ge THREAD LOCK SUPER ““1303"" versehen, dann mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER ‘*1303""
E]Schalthehelarm-ﬂ.nsahlag: 19 N-m (1,9 kg-m)

* Die Schraube (3) des Schalthebelnocken-Anschlags mit ei-
ner geringen Menge THREAD LOCK *'13492" versehen,
dann mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342"

m5chraube des Schalthebelnocken-Anschlags:
10 N-m (1.0 kg-m)

* Die Feder des Schalthebelnocken-Anschlags einhdngen,
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

* Die Neutralstellung lberprifen.

* Die Stifte A)des Schalthebelnockens mit den Bohrungen
B'der Schalthebelnocken- Anschlagplatte ausrichten, dann
die Schalthebelnocken-Platte einbauen.

* Die Schraube der Schalthebelnocken-Anschlagplatte mit
einer geringen Menge THREAD LOCK **1342'* versehen,
dann mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

+f23 99000-32050: THREAD LOCK **1342"

mSchraube der Schalthebelnocken-Anschlagplatte:
10 N'm (1,0 kg-m)

* Den Anschlag Cider Schalthebelwelle (5] zwischen der
Rlckzugsfeder (4) korrekt einsetzen.

* Die Schalthebelwelle (8) so einbauen, wie in der Abbildung
qezeigt.
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s Die Dichtfliche des rechten Kurbelgehduses mit SUZUKI
BOND NO. “"1207B'" versehen.

99000-31140: SUZUKI BOND NO. ""1207B"

HINWEIS:

Hinweise zur Verwendung von SUZUK!I BOND NO.

“12078"";

* Die Dichtflache grindlich von Feuchtigkeit, Ol Ver-
schmutzung und anderen Fremdkaorpern reinigen.

* Das Dichtmittel dinn und gleichmalig auftragen, dann die
beiden Kurbelgehause-Hélften innerhalb weniger Minuten
zusammenfigen.

* Unbedingt darauf achten, dal3 kein BOND NO.""12078"
auf die Olbohrung, Olnut und das Lager gelangt.

* Das Dichtmittel bildet einen dicken Dichtfilm, und kann
daher auch auf verzogene Flachen aufgetragen werden.

¢ Beim Zusammenbau der rechten und linken
Kurbelgehduse-Halfte jede Schraube in mehreren Schrit
ten anziehen, um einen einseitigen Druck zu vermeiden.
Alle Halteschrauben mit dem wvorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

Schrauben des Kurbelgehauses:
{Anfangliches Anzugsdrehmoment): 15 N-m (1.5 kg-m)
(Endgiiltiges Anzugsdrehmoment) : 22 N'm (2,2 kg-m)

HINWELS:
Die Halteklfammaer Alkorrekt einbauen, wie in der Abbildung
gezeigt.

* Nach dem Festziehen der Kurbelgehduseschrauben sich
vergewissern, dafd sich Kurbelwelle, Antriebswelle und
Vorgelegewelle problemlos drehen lassen.

* Wenn ein starker Widerstand verspuart wird, kann versucht
werden, die Kurbelwelle, Antriebswelle bzw. Vorgelege-
welle durch leichte Schlage mit einem Plastikhammer zu
losen.

* Den O-Ring (1) am Abstandsstiick (Z! des Motorritzels an-
bringen.
* Das Abstandsstick (2) des Motorritzels einbauen,

HINWEIS:

* Die abgeschragte Seite B des Motorritzels mul in Rich-
tung Kurbelgehiuse zeigen.

* Die Dichtlippe des Oldichtrings und den O-Ring mit Fett
versehen.

fli_i—}ISBDGU-ZEG*Eﬂ: SUZUKI SUPER GREASE A"
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+ Die Olpumpe im Kurbelgehause montieren.

+ Die Schrauben der Olpumpen-Befestigungsschrauben mit
einer geringen Menge THREAD LOCK "“1342" versehen,
dann mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

53 99000-32050: THREAD LOCK “*1342"
Eﬁlpumpenschraube: 8 N'm (0.8 kg-m)

e Die Unterlegscheibe (1), den Stift (2, das Olpumpen-
Abtriebszahnrad (3 und den Sprengring (4 an der Olpumpe
montieren.

09900-06107: Sprengringzange
* Die Druckscheibe an der Kurbelwelle anbringen.

HINWEIS:
Die abgeschragte Seite der Druckscheibe 5 muld zur Kur
belwelle weisen.

* Die eingeschlagene Markierung ‘Alan der Kurbelwelle mit
der eingeschlagenen Markierung (B am Nockenwellen-
Antriebsritzel ausrichten.

* Die mit einer R-Markierung versehene Steuerkette (6) und
die Steuerkettenfihrung (7’ einbauen.
¢ Die Halteschraube der Steuerkettenfuhrung mit dem vor-

geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

mHaIteschraube der Steuerkettenfiihrung:
10 N-m {1,0 kg-m)
HINWEIS:

Die Steuerkettenfihrungen sind durch die Buchstaben "'F"'

bzw. R’ auf der Riickseite gekennzeichnet.

* Die Schraube des Primér-Antriebszahnrads mit Hilfe des
Spezialwerkzeugs mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.

09930-40113: Rotor-Arretierwerkzeug

EJS[:hraube des Primar-Antriebszahnrads:

95 N'm (9.5 kg-m)
HINWEIS:
Diese Schraube ist mit Linksgewinde versehen.
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» Das Abstandsstlick (1) und die Druckscheibe (2) an der
Vorgelegewelle montieren,

HINWEIS:
Die abgeschragte Seite der Druckscheibe (2) mu zum Kur-

belgehduse weisen.

¢ Das Olpumpen-Antriebszahnrad am Priméar-Antriehs-
zahnrad montieren.

HINWEIS:
Beim Einbau des Olpumpen-Antriebszahnrads die Stiftnut

mit dem Stift &) ausrichten.

* Das Lager (3) des Priméar-Antriebszahnrads und die Hiilse
(4) mit Motordl versehen.

* Das Primér-Antriebszahnrad an der Vorgelegewelle mon-
tieren.

* Die Druckscheibe (5) an der Vorgelegewelle montieren.

HINWEIS:
Die mit einer Olnut versehene Seite der Druckschaibe 5 mul
nach aullen zeigen (in Richtung Kupplungsnabe).

* Das Abstandsstiick (6) an der Kupplungsnabe montieren,

wie in der Abbildung gezeigt.
* Die Kupplungsnabe und das Abstandsstiick an der Vor-

gelegewelle montieren.
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» Den Vorsprung Ader Kupplungsnabe mit dem Mitnehmer
[Bides Kupplungsnockens Nr.2 ausrichten, dann den Kup-

plungsnocken Nr.2 einbauen.

* Den Vorsprung D der Kupplungsnabe mit dem Mitnehmer
Cides Kupplungsnockens Nr.1 ausrichten, dann den Kup-
plungsnocken Nr.1 einbauen.

HINWEIS:
Die flache Seite des Kupplungsnockens Nr. T muil nach au-

Ben weisen.

s Die Unterlegscheibe einsetzen.

HINWEIS:
Die konvexe Seite der Unterlegscheibe & muil nach aullen

Weisern,

* Die Mutter der Kupplungsnabe mit Hilfe des Spezialwerk
zeugs mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment

festziehen.
[!]Mutter der Kupplungsnabe: 95 N-m (9,5 kg-m)
09920-53740: Kupplungsnaben-Halter
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s Den Sitz der Wellenscheibe (1), die Wellenscheibe (2) und
die Antriebsscheibe Nr.2 (3) (die in der Abbildung gezeig-
te, etwas dickere Scheibe) in der Kupplungsnabe mon-
tieren.

HINWEIS: e
: : h : : 1) Sitz der Wellen
Die Antriebsscheiben und Abtriebsscheiben der Kupplung |~ ccheibe =R
sind nacheinander in der angegebenen Reihenfolge in die " Vellenscheibe 3—
Kupplungsnabe einzulegen, wobei mit Antriebsscheibe Nr.2 = ﬁ?g'emsmelbt |
bagonnen werden muls. ! ; |
- |

¢ Den Kupplungsdruckpilz (4), das Lager (5) und die Druck
scheibe (6) an der Kupplungsdruckplatte montieren.
* Das Lager mit Motordél versehen.

* Die Kupplungsdruckplatte fest in die Kupplungsnabe ein-
setzen.

* Die Befestigungsschrauben der Kupplungsfedern mit Hilfe
des Spezialwerkzeugs auf das vorgeschriebene Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

HINWEIS:

Der Schraubensatz “'A (Nr. 1) wird fir die Kupplungsnaben-
Seite verwendet.

Der Schraubensatz "B (Nr.2)"" wird fir die Seite des Kup-
plungsnockens Nr.2 verwendet.

Schraube ““A (Nr.1)"": Schraube L: 40 mm
Feder L: 25,85 mm
{weilte Farbe)
Abstandsstick L: 24 mm
Schraube "'B (Nr.2)"": Schraube L: 33 mm
Feder L: 24,5 mm
Abstandsstick L: 24 mm

E]Bafestigungsschraube der Kupplungsfedern:
10 N-m (1,0 kg-m)

@ 09930-40113: Rotor-Arretierwerkzeug

HINWEIS:

Die Befestigungsschraube der Kupplungsfedern iiber Kreuz
und in mehreren Schritten festziehen, um ein glefchmalii-
ges Anziehen zu gewidhrleisten.
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» Den neuen O-Ring (1) mit Motordl versehen.
« Die Olddse (2) einbauen, wie in der Abbildung gezeigt.

¢ Die neue Dichtung des Kupplungsdeckels (3) und die Flh-
rungsstifte (4) anbringen.

* Das Kupplungsausriickritzel (5, den Oldichtring (& und das
Lager (7} einbauen.

* Die Verzahnung der Kupplungsausrickstange mit dem Rit-
zel ausrichten.

* Die Schrauben des Kupplungsdeckels mit dem wvorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

E]Schraube des Kupplungsdeckels: 11 N-m (1,1 kg-m)

HINWEIS:

Die neuen Dichtungen (8), den Anschlag (3) des Kupplungs-
zugs und die Halteklammern (0 in den korrekten Positionen
einbauen, wie in der Abbildung gezeigt.

A ACHTUNG

Stets neue Dichtungen verwenden, um spatere Olun-
dichtigkeiten zu vermeiden.
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e Die mit der “‘F"“-Markierung versehene Steuerkette (1) und
die Steuerkettenfiihrung (2) einbauen.

* Die Halteschraube der Steuerkettenfihrung mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!]Halteschrauhﬂ der Steuerkettenfihrung:
10 N'm (1,0 kg-m)

HINWEIS:
Die Steuverkettenfuhrungen sind auf der Rickseite mit den
eingestanzten Buchstaben ““F'" oder "R’ versehen.

* Den Keil (3 in den Schlitz der Kurbelwelle einsetzen.
* Das Anlasserzwischenrad (4), das Abstandsstiick (5 und
die Welle (6 einbauen.

* Den kegelformig zulaufenden Bereich am Rotor und der
Kurbelwelle entfetten. Hierzu nichtbrennbares Lésungs-
mittel verwenden; Ol und Fett missen restlos entfernt und
die Flachen gut abgetrocknet werden.

* Den Rotor zusammen mit dem Anlasserzwischenrad an
der Kurbelwelle montieren.

* Die Rotorschraube mit THREAD LOCK SUPER ““1303'"
versehen, dann die Schraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

mLichtmaschinenmtor-Schrauhe: 160 N-m (16,0 kg-m)
& 99000-32030: THREAD LOCK SUPER *'1303""

* Eine neue Dichtung fiir den Lichtmaschinendeckel und die
Fuhrungsstifte (7) einsetzen.

* Den Lichtmaschinendeckel mantieren,

HINWEIS:
Die neuen Dichtungen (8 und die Halteklammer 9 in den
korrekten Position anbringen, wie in der Abbildung gezeigt.

A ACHTUNG
Stets neue Dichtungen verwenden, um spatere Olun- |
dichtigkeiten zu vermeiden.
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e Die Wasserpumpe (1) einbauen, dann die Befestigungs-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment

festziehen.

HINWEIS:
* Den O-Ring der Wasserpumpe mit Fett versehen.

* Die Welle der Wasserpumpe mit der Olpumpenwelle ver-
binden, wie in der Abbildung gezeigt.

[!]Befestigungsschrauhe der Wasserpumpe:
10 N-m (1,0 kg-m)

JAM99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A""

[ [ e Y
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* Die Feder (2, den Kontakt (3 des Neutralstellungsschal-
ters und den 0-Ring (4) einbauen.

HINWEIS:
Den O-Ring mit Fett versehen.

fii‘}l 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"

* Den Neutralstellungsschalter (5' so einbauen, wie in der
Abbildung gezeigt.

* Die Fiihrung (6 der Antriebskette einbauen.
* Die Halterung (7) des Antriebswellen-Oldichtrings
einbauen.
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* Den Anlasser einbauen und die Befestigungsschrauben
mit dem wvorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

HINWEIS:
* Den neuen O-Ring mit Fett versehen.
* Die Kabelbaumklemme (1) wie im Foto gezeigt anbringen.

mBefestigungsschrauhe des Anlassers: 10 N-m (1,0 kg-m)
M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “'A"’

* Die Kolbenringe in dieser Reihenfolge einbauen: Olabstrei
fring, 2. Ring, dann den oberen Ring.

* Der obere und der 2. (mittlere) Ring unterscheiden sich f ] Oberer
in der Form der RingaulRenkante; auRerdem ist die ule- E o Ring
re Seite des oberen Rings verchromt, der 2. Ring aber i
nicht. Der 2. Ring weist 1:_iaher eine etwas dunklere Far- | T
bung auf als der obere Ring. i | 1 2. Ring
_r— A I

¢ Die 2. mittleren Ringe sind durch den Buchstaben "'R"
auf der Oberseite gekennzeichnet. Beim Einsetzen in die
Kolbenringnut mul diese Markierung unbedingt nach oben

zeigen. | |
|
|
i
|

* Als erstes den Abstandsring (2) in die Kolbenringnut ein- '
setzen. Nach dem Abstandsring die beiden Fasenringe (3
einpassen. Bei den Abstandsringen und den Fasenringen | 3

sind die Einbaurichtungen fiir die Seiten bzw. oben und
unten nicht festgelegt: die Ringe kénnen beliebig positio-
niert werden.
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» Die KolbenstdBe der drei Ringe sind so zu positionieren
wie in der Abbildung gezeigt.Vor dem Einsetzen des Kol
bens in den Zylinder sich vergewissern, daf} sich die Kol-
benringstdfe in den gezeigten Position befinden.

* Den Kolbenbolzen mit einer geringen Menge SUZUKI MO-
LY PASTE versehen.

WM 99000-25140; SUZUKI MOLY PASTE

* Die untere Offnung des Zylinders mit einem sauberen Lap
pen abdecken, um zu vermeiden, dal die Sicherungsrin-
ge des Kolbenbolzens in das Kurbelgehause fallen.

* Beim Einpassen des Kolbens mul die Pfeilmarkierung am
Kolbenboden in Richtung Auslallseite weisen.

* Die Sicherungsringe des Kolbenbolzens mit Hilfe einer
Spitzzange einpassen.

'A ACHTUNG

Stets neue Kolbenbolzen-Sicherungsringe einsetzen; ein
bereits verwendeter Ring kann verbogen sein, was spa-
ter zu einem Bruch des Sicherungsrings flhren konnte.

* Den neuen O-Ring mit Motordl versehen.
* Die Oldlse (1) einbauen, wie in der Abbildung gezeigt.

#

Bas

* Die Gleitflaichen des Kolbens mit Matordl versehen.

* Die Fihrungsstifte (2) und die neuen Dichtungen am Kur-
belgehause anbringen.

A ACHTUNG

Stets neue Dichtungen verwenden, um spéatere Olun-
dichtigkeiten zu vermeiden.

| = Zweiter Ring
| = Unterer
Fasenring

* Oberer
Fasenring

* Abstandsring
Eing ® Qberer Ring
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* Die beiden Steuerkettenspanner an jedem Zylinder mon-
tieren.

HINWEIS:

Die Steuerkettenspanner sind durch die eingepragten Buch-
staben “F" und "R’ gekennzeichnet.

“F'": Vorderer Steuerkettenspanner (Zylinder Nr.2)

“R": Hinterer Steuerkettenspanner (Zylinder Nr. 1)

[.'J Schraube des Steuerkettenspanners: 10 N-m (1,0 kg-m)

* Die Feder des Steuerkettenspanners durch Freigeben der
Sperrklinke zusammendriicken. Das Spezialwerkzeug zwi-
schen der Sperrklinke und dem Steuerkettenspanner-
Gehéause einfuhren.

@ 09918-53810: Arretierungswerkzeug fir
Steuerkettenspanner

* Die Kolbenring des Kolbens Nr.2 (vorne) in der korrekten
Position festhalten, dann den Kolben in den Zylinder Nr. 2
einsetzen.

* Die Steuerkette aus dern Zylinder Nr.2 {vorne) herauszie-
hen, dann die Steuerkettenfilhrung (1) einbauen.

HINWEIS:

Bei der Montage der Zylinder darauf achten, daB die
Nockenwellen-Steuerkette stramm bleibt. Beim Drehen der
Kurbelwelle darf sich die Kette nicht zwischen dem Ritzel
der Nockenwellen-Steuerkette und dem K urbelgehiuse ver-
klemmen.

Das Kurbelgehause weist einen eingegossenen Einsatz fir
das untere Ende der Steuerkettenfihrung auf. Sich verge-
wissern, dal3 die Fihrung der Nockenwellen-Steuerkette kor-
rekt eingesetzt wird.

=

Steuerkettenspannar-
Gehduse )

Sperrklinke
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e Die Fihrungsstifte (1) einsetzen und eine neue Zylinder-
kopfdichtung anbringen.

A ACHTUNG

Stets eine neue Dichtung verwenden, um spéatere Un- ]
dichtigkeiten zu vermeiden. |

¢ Die Zylinderkopfschrauben des Zylinders Nr.2 (vaorne) iiber
Kreuz und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen {10 mm-Schraube, lang).

* Die restlichen Zylinderkopfschrauben dann mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

HINWEIS:
Die Lange der Schraube N betragt 165 mm,; Schraube Bist
16565 mm lang.

{!] Zylinderkopfschraube und -mutter:

(M10): Anféngliches Anzugsdrehmoment
25 N'm (2.5 kg-m)
Endgiiltiges Anzugsdrehmoment
38 N'm (3,8 kg-m)
(M8) : 25 N'm (2.5 kg-m)
(MB) : 11 N'm (1.1 kg-m)

* Den Zylinder Nr.1 (hinten) auf die gleiche Weise wie Zy-
linder MNr.2 {vorne) einbauen.

HINWEIS:
Beim Einbau des Zylinders Nr. 1 fhinten) den Wasserschlauch
2 und die Schlauchschellen anbringen.
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s Die Zylinderkopfschrauben {10 mm-Schraube, lang) (iber
Kreuz und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

* Die restlichen Zylinderkopfschrauben und -muttern dann
mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

HINWEIS: |
Die Lange der Schraube Bbetrdgt 165 mm; Schraube Bist
155 mm lang.

[!] Zylinderkopfschraube und -mutter:
(M10]): Anféngliches Anzugsdrehmoment
25 N-m (2,5 kg-m)
Endglltiges Anzugsdrehmoment
38 N'm (3,8 kg-m)
(M8) : 25 N-m (2,5 kg-m)

* Die Schrauben des Wasserschlauch-AnschluRnippels mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

* Die Schrauben der Schlauchschellen mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festziehen.

ESChrauhen des Wasserschlauch-AnschluRnippels:
10 N'm (1,0 kg-m)

HINWEIS:
Den neuven O-Ring mit Fett versehen.

AKH99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

* Den Ansaugstutzen montieren.

HINWEIS:
Den neuen O-Ring (1) mit Fett versehen.

AAM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ““A""

* Das Wasserrohr und den Schlauch einbauen.

HINWEIS:
Den neuen O-Ring mit Fett versehen

AXH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A""
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NOCKENWELLEN-STEUERZEITEN

¢ Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn mit Hilfe eines
Ringschllssels drehen, bis die *‘T"'-Markierung @ am
Lichtmaschinenrotor mit der Anzeigemarkierung (Blin der
Lichtmaschinenabdeckung ausgerichtet ist, wobei die
Steuerkette nach oben gezogen werden mul}.

A ACHTUNG

Wenn die Kurbelwelle gedreht wird, ohne die Steuer-
kette nach oben zu ziehen, verklemmt sich die Kette
zwischen dem Kurbelgehduse und dem Steuerketten-
Antriebsritzel.

+ Die Nockenwellen-Lagerzapfen mit SUZUKI MOLY PASTE
und die Halter der Lagerzapfen mit Motoral versehen.

SR 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

¢+ Jlede Nockenwelle in ihre korrekte Position ginbauen, (Die
Markierung R steht fir Zylinder Nr.1 (hinten), wahrend
die mit "'F"" versehene Mockenwelle in Zylinder Nr. 2 (vor-
ne) eingebaut werden mul}.

* [je Pfeilmarkierungen C'an der vorderen und hinteren
Mockenwelle so ausrichten, dald sie sich parallel mit der
Zylinderkopf-Oberflache befinden.

HINWEIS:
Die Pfeilmarkierung mull nach varne zeigen.

* Die Ketten auf die Nockenwellenritzel auflegen, wobei sich
das Stiftloch (D/in der Position befinden muli, die in der
Abbildung gezeigt ist.

HINWEIS:

Der Lichtmaschinenrotor darf wahrend diesen Einbauschrit-
ten nicht gedreht werden. Wenn das Ritzel nicht korrekt po-
sitioniert ist, mul3 das Ritzel gedreht werden.

¢ Die Position der “T'"-Linie A'am Lichtmaschinenrotaor, die
Pfeilmarkierung Can der Nockenwelle des Zylinders Nr.1
{hinten] und die Pfeilmarkierung Can der Nockenwelle des
Zylinders Nr.2 (vorne) noch einmal Uberprifen.
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+ Die Sicherungsscheibe so einsetzen, daR die Scheibe den
Flihrungsstift abdeckt.

¢ Die Schrauben mit THREAD LOCK SUPER “*1303" ver-
sehen, dann die Schrauben mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festziehen.

m Schrauben des Nockenwellenritzels: 15 N-m (1,5 kg-m)
=3 99000-32030: THREAD LOCK SUPER **1303""

* Die Lasche der Sicherungsscheibe fest nach oben biegen,
um die Schrauben zu sichern.

¢ Das Arretierwerkzeug des Steuerkettenspanners ent-
fernen.

HINWEIS:
Beim Freigeben des Steuerkettenspanners ist ein K fickge-
rausch zu héren.

Stitt—

Hach-
biegen
1 5Schraube

t—Unterleg-
scheibe

4— Ritzel
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Die Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben des Zylinders Nr.1 (hinten) im oberen Totpunkt befindet.

Pieilmarkierung
]

Hinten

Ausrichtmarkierung an der

Kurbalwelle ;
Ausrichtmarkierung am
Antriebsritzel

Ffeilmarkierung

Vorne ko ==
ik
- |
[
|
o
' S
\. i
. o e
1 . _
iy .
|| = a1y g o
£ S o Ak
T —— AT —_f
'?. ] 2 r-| :
l."‘_' i g
L i
._f ¥
YWORMNE
‘-\.*.
L s ::)

NOCKENWELLEN-STEUERZEITEN
Die Kurbelwelle dreben, bis sich der
Kolben des hinteren Zylinders im obe-
ren Totpunkt bafindet,
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* Alle Olreste von den Dichtflachen von Zylinderkopf und
Zylinderkopfhaube sorgfaltig abwischen.

* Die beiden FUhrungsstifte (1) an der Zylinderkopfseite ein
setzen.

* Die Dichtfliche des Zylinderkopfs gleichmafig mit SUZUKI
BOND **1216"" versehen.

(T 99000-31160: SUZUKI BOND 1216

HINWEIS:
Darauf achten, dal kein SUZUKI BOND 1216 auf die

Nockenwellen-Lagerzapfen gelangt.

* Die Abdeckkappen (2) an jeder Zylinderkopfhaube an-
bringen.
¢ Den O-Ring (3) mit Fett versehen.

A:M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"
¢ Die Platte (4 anbringen.

HINWEIS:

Beim Festziehen der Zviinderkopfhauben-Schrauben muld
sich der Kolben im oberen Totpunkt des Kompressionshubs
befinden anbringen.

* Die Schrauben der Zylinderkopfhaube diagonal leicht an
ziehen; danach mit einem Drehmomentschli(issel auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen.

mSchrauben der Zylinderkopfhaube:
(M6):11 N-m (1,1 kg-m)
(M8):23 N'm (2,3 kg-m)

* Das Ventilspiel Gberprifen und natigenfalls einstellen. {Fir
die erforderlichen Arbeitsschritte sich auf Seiten 2-4, -5
und -6 beziehen.)

T
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LAGE DER Z¥YLINDERKOPFSCHRAUBEN

Vorderer 2ylinder Hinterer Zylinder

L: Lange
Einheit: mm

LAGE DER ZYLINDERKOPFHAUBEN-SCHRAUBEM

Zylinderkopfhaube des
vorderen Zylinders Zylinderkopfhaube des
L: 20 hinteren Zylinders
| L: 30

L: 245 L 245
| L:

L: Lénge Einhait: mm ""1216" versehen

1216 versehen.

*(3 Innensechskantschraube

11 Yor dem Einsetzen des Gewmnde-
bholzens das Gewinde auf der
Zylinderkopf-Seite mit SUZUKI BOND

*2) Das Gewinde mit SUFUK| BOND
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¢ Den neuen O-Ring mit Fett versehen.

¥ 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “'A"

¢ Den Wasserschlauch-AnschluBnippel an der Zylinderkopf-
haube des Zylinders Nr.2 (vorne) anbringen.

* Die Dichtung (2) und die Entliiftungsabdeckung (3) an der
Zylinderkopfhaube des Zylinders Nr.1 (hinten) anbringen.

¢ Die neuen O-Ringe (4) mit Fett versehen.

SAM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"" —

* Die Ventilprifkappen anbringen.

* Den Stopfen des Lichtmaschinendeckels und den
Zundzeitpunkt-Prifstopfen anbringen.

* Die Zylinderkopf-Abdeckkappen (5 anbringen.
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4-1 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

KRAFTSTOFFSYSTEM

Das Kraftstoffsystem besteht aus dem Kraftstofftank, Kraftstoffhahn, der Kraftstoffpumpe und den
Vergasern, wie in der Abbildung gezeigt. Die Kraftstoffpumpe wird durch eine elektromagnetische
Kraft aktiviert; elektrische Energie wird von der Batterie geliefert und Gber den Steuerkreis des
Kraftstoffpumpen-Relais geregelt. Der von der Kapazitit gefdrderte Kraftstoff wird in die Schwim-
merkammer gedriickt, wenn sich der Schwimmer absenkt und damit das Schwimmernadelventil 6ffnet.
Schlielt sich das Ventil, steigt der Druck, in dem mit dem Vergaser verbundenen Kraftstoffschlauch
an; wenn der Einstelldruck erreicht wird, schaltet sich die Kraftstoffpumpe ab, um einen bermani-
gen Kraftstoffflu@ zum Vergaser zu verhindern.

Kraftstofftank

Kraftstoffpumpe

o '“m.%.___% Zum Vergaser
'““'h-__q__ . “'H.EJ
J




KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM 4-2

KRAFTSTOFFPUMPE
BESCHREIBUNG

Anlassen des Motors: _
Wenn der Zindschalter auf ON gestellt wird, erfolgt ein Stromfluf (1) direkt von der Batterie zum

Kraftstoffpumpen-Relais. Dies aktiviert die Kraftstoffpumpe und gewahrleistet eine augenblickliche
Versorgung des Vergasers mit Kraftstoff wahrend des Anlalivorgangs.

Nach dem Anspringen:

Der an Wicklungen Nr. 2 erzeugte Stromfluld (2] gelangt zum Steuerkreis des Kraftstoffpumpen-Relais.
Dieser Steuerkreis Obermittelt ein Signal (3 zum SCR mit Hilfe des Stromflusses (2), wodurch der
Regler aktiviert wird. Nachdem der SCR auf ON geht, flieldt der Strom (4! von der Batterie zum
Kraftstoffpumpen-Relais, wodurch die Kraftstoffpumpe aktiviert wird.

— e L = L U

= EiS == 2 - s GRS .

sentenstanderrelais
- I::' I'."i

Matorstoppschalter Zindspule

! Anlasser-
schalter
Fusea D

Zundschalter

Zundeinheit

m— Huf.?-.‘,‘ﬂl..ll"lgﬁ-
Battere = —m schalter

T— . ¥IG

—
oo
-
:.?-"I'.u;}:
__EE-'-.;-::
"r =
i i !
_ T =
= ]
“L‘I'
lf——— |

Anlasser | — I
Steusr
einheit _—
o)
BAW
Anlasserrelais
Kraftstoff-
e pumpe
wr Y : b b AUS EIN
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AUSBAU DER KRAFTSTOFFPUMPE

» Die rechte Rahmenabdeckungen abnehmen. (Siehe Seite
6-1.)

* Den Kraftstoffhahn auf die OFF-Position drehen, dann die
Kraftstoffschiduche (1) und (2)) von der Kraftstoffpumpe
abnehmen.

* Den Stecker des Kraftstoffpumpen-Kabels abziehen, dann
die Befestigungsschrauben der Kraftstoffpumpe her-
ausdrehen.

Jr Auslalischlauch
. EinlaBschlauch

P | =b

¢ Die Kraftstoffpumpe ausbauen.

A WARNUNG

Benzin ist extrem feuergefahrlich: bei der Handhabung
' daher unbedingt dulferste Vorsicht walten lassen, |

UBERPRUFUNG DER KRAFTSTOFFPUMPE

* Den Widerstand zwischen den Zuleitungskabeln ent
sprechend der nachfolgenden Tabelle mit Hilfe eines Ohm-
meters messen. Wenn der gemessene Wert nicht der
apezifikation entspricht, mul die Kraftstoffpumpe ersetzt
werden.

(3] 09900-25008: Multi-Tester

Stell‘ung des Wahlschalters: Dioden-Prifung (-¢—)

HINWEIS:
Zur Durchfdhrung der obigen Priifung ist ein Ausbau der
Kraftstoffpumpe nicht erforderlich.

YiG~

(Einheit V)
+-Priifsonde an:
-'."'--...\_\_\_ 'i T -—!— .—I -
- ~.| ow | v BW | BY
m Lo i [t | o
o |
§ o/w ~._ [1.4-1,671,4 1,5?!1,4—1,5?
[ P — x‘-—-—- := o — ! o)
S| YG [1.4-1,67] T~ (094-134/1,4—1,67
a : ¢ o S 1
@| BW 1.4-1,67094-134] F.-ﬂ 1,67
[EE e B O | SRR P in —
B/Y [1.4-1,67/1,18-1,50(1,13-1,50|
HINWEIS:

Wenn das Prifgerat einen Wert unter 1,4 V anzeigt, mul3
die Batterie des Multi-Testers ersetzt werden,; hierbei dtir-
fen die Priifsonden nicht angeschlossen sein.

KABELFARBEN

O/W: Orangefarben mit weiRem Kennfaden
B/Y :Schwarz mit gelbem Kennfaden

Y/G : Gelb mit griinem Kennfaden
B/W : Schwarz mit weikem Kennfaden
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KRAFTSTOFFTANK UND KRAFTSTOFFHAHN
KRAFTSTOFFHAHN-MECHANISMUS

Uber dem Kraftstoffhahn-Hebel befindet sich ein Ventil, das Uber die drei Einstellpositionen ""OFF"
(AUS), “"ON"" (EIN) und "'RES" (Reserve) verfugt. Steht der Hahn auf ON (Normalstellung), ist der
Hauptkanal der Kraftstoffzufuhr gedffnet. Bei OFF sind beiden Bohrungen geschlossen.

ON-Position RES-Positian OFF-Position

ﬁUSBAU DES KRAFTSTOFFTANKS

Die Rahmenabdeckung und die Sitzbank abnehmen. {Sie-
he Seite 6-1.)
* Den Kraftstoffhahn auf die OFF-Position drehen.
* Die Befestigungsschraube des Kraftstoffhahns entfernen,
* Den AuslaBschlauch (1) des Kraftstoffhahns abziehen.

§ * Die Befestigungsschraube des Kraftstofftanks entfernen.

* Den Ablalkschlauch (2) des Kraftstofftanks abziehen.
* Den Kraftstofftank ausbauen.

AWARNUNG

Benzin ist extrem feuergefdhrlich. Wirmequellen,
Funken und offene Flammen miissen unbedingt fern-
| gehalten werden.




4-5 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

AUSBAU DES KRAFTSTOFFILTERS
*» Die Schrauben herausdrehen, dann den Kraftstoffilter
ausbauen.

A WARNUNG

‘ Benzin ist extrem feuergefdhrlich. Warmequellen,

—

Funken und offene Flammen miissen unbedingt fern-

gehalten werden.

Dichtungen und O-Ringe miissen stets durch Neuteile
| ersetzt werden, um eine spatere Undichtigkeit zu ver-

|
| meiden.

HINWEIS:

Beim Einbau des Kraftstoffhahns und des Filters, die Kraft-
stoffschiduche wie folgt verbinden: 'R’ mit “RES", und
“O" mit "ON"".

UBERPRUFUNG UND REINIGUNG

Wenn der Kraftstoffilter durch Ablagerungen und Rost
verschmutzt ist, kann kein einwandfreier Kraftstoff-
Durchfluf® erfolgen, was eine reduzierte Motorleistung zur
Folge haben konnte. Der Kraftstoffilter kann mit Druckluft
gereinigt werden.
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VERGASER
AUFBAU

(1) Gaszug

(2) Leerlaufluftdise

(3 Schwimmerkammer
(4] Vergasergehiuse

{8) Schwimmer

| (8 Schwimmerstift

(7) Schwimmernadelventil
{8 Ventilsitz

{8 Ablalschraube

13 Dichtring

VERGASER Nr. 2 (VORNE)

07 Hauptdise

(12 HauptdUsenhalter

(13 Leerlaufdise

(¢ Starterkolben

(8 Unterdruckprifschraube
(18 Schubventil

17 Kraftstoffschlauch

(18 Entlaftungsschlauch

(15 Oberer Vergaserdeckel
20 Kolbenventilfeder

@1 Dasennadel-Anschlagplatte
@3 Abstandsstick

@i E-Ring

24 Didsennadel

@ Unterlegscheibe

'@ Feder

7 Kolbenventil

26 Mischrohr

@ Leerlauf-Einstellschraube
i3 Hebel




4-7 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

VERGASER Nr. 1 (HINTEN)

(&

%
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)
ottt

[

e
e
)
=
=)
\omm?
|
i
b
@
Ll}. Mischrohe : 1 Leerlaufdise 21 Entliftungsschlauch
(2} Schubwventil (2 Unterdruckprafschraube @ Dasennadel-Anschlagplatte
@) A_I:nlaﬂsc:hraube (3 Leerlaufluftdise 31 Abstandsstick
ey Dichtung (& Drosselklappen- ¢ E-Ring
(&) Schw!mmerstift Anschlagschraube % Dasennadel
@ Schw_:mmer (1§ Schwimmerkammer (26 Unterlegscheibe
(7 Schwmmemadelventi! (18 Vergasergehiuse @7 Feder
@3 Ventilsitz 07 Leerlauf-Einstellschraube 3@ Kolbenventil
(8 Hauptdise ('8 Starterkolben
(3 Anschlagschraube des (13 Oberer Vergaserdeckel

Schwimmernadelventil-Sitzes @0 Kolbenventilfeder

- =
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TECHNISCHE DATEN

SPEZIFIKTION
| GEGENSTAND E-02,04,17,22,24,25,34 E-18
Vergasertyp BS36SS BDS3655 BS3655 BDS3655
| (Hinten) (Vorne) | (Hinten) (Vorne)
Bohrungsdurchmesser 36mm | | = —
_!gj:entifikatinnsnummer 48EG — ! 48E9 +—
Leerlaufdrehzahl 1 200100 3 [ 1 200 = i_
U/min U/min |
Kraftstotfpegel 7,3+0,5 mm [15,0+ 0,56 mm| 7,3+0,5 mm [15,0*0,5 mm
Schwimmerhohe 27,710 mm| 9.1 21,0 mm |27,721,0 mm{ 9.1 1,0 mm
Hauptdise (M.J.) # 100 ', #90 | #100 #90
Disennadel (JN) | BD27-3 | 5C29-3 5D27-3 | 5C29-2
Mischrohr (N.J.) P-3 P-4 P-3 P-4
_ Drosselklappenventil  (Th.V.) | #1115 e = e
Leerlaufdise (P.1] #45 #40 - —
Leerlauf-Einstellschraube (P.S.) | VOREINGE VOREINGE- | VOREINGE- | VOREINGE-
STELLT {1-5 | STELLT (1-34 | STELLT (2-% | STELLT (1-3%
| Umdrehungen | Umdrehungen | Umdrehungen | Umdrehungen
- hﬂrauagedreht} herausgedreht] herausgedreht)herausgedreht]
Spiel des Gaszugs |El 5—1.0 mm * , -
GEGENSTAND FESRERERIOE BEEREICATION e
= - E-03,28 __E-33
Vergasertyp BS36SS BDS 3655 BS3655 | BDS365S
(Hinten) (Vorne) (Hinten) | (Vorne)
Bohrungsdurchmesser | 36 mm - . 4~
Identifikationsnummer 48E7 — , 48EB —
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 g | 3 -
U/min |
Kraftstoffpegel 173205 mm 15 0x0,5 mm '7.3+0,5 mm 15,0+ 0,56 mm
Schwimmerhdéhe 7 71 Drnm 9,1+1 0 mm 2? 71,0 mm| 9,1%1 0 mm |
Hauptdise . iMJ) | =100 | #80 | %00 | # 50
Disennadel (J.N.) 5083 ~ bC43 5083 ~ 5C43
Mischrohr (N.J.} P-3M P-4M P-3M P-4M
Drosselklappenventil (Th.V.) #115 — — —
| Leerlaufdiise (Pl #45 # 40 _#45 # 40
Leerlauf-Einstellschraube (P.5.) | VOREINGES- | VOREINGES- |
TELLT (1-% | TELLT (1-3% | VOREINGES- | VOREINGES-
Umdrehungen | Umdrehungen | TELLT TELET
- _|herausgedreht) herausgedreht) I
Spiel des Gaszugs 0.5—1.0 mm +— _ - i
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION
S E-37 -
Vergasertyp BS36SS (Hinten) | BDS36SS (Vorne)
Bohrungsdurchmesser 36 mm — )
Identifikationsnummer ) 48EC —
Leerlaufdrehzahl 1200+ 100 U/min =
Kraftstoffpegel 7,3%£0,5 mm 15,0+0,5 mm
Schwimmerhdéhe 27,7+£1,0 mm 9,1%1,0 mm
Hauptdise (M.J.) #100 # 90
Disennadel (J.N.) 5D27-3 5C29-3
Mischrohr = (N.J.) | P-3 ) P-4
Drosselklappenventil (Th.V.) | #115 ) -
LEErIEufchi.s!a (P.J.) #45 ) #40
Leerlauf-Einstellschraube (P.S.) | VOREINGESTELLT (1-5% | VOREINGESTELLT {1-3% Um- |
__|\Umdrehungen herausgedreht)| drehungen herausgedreht)
Spiel des Gaszugs |' 0.5—1,0 mm =

LAGE DER IDENTIFIKATIONSNUMMER

Jeder Vergaser ist entsprechend den Spezifikationen mit ein-
er Identifikationsnummer (1) versehen, die am Vergaserge-
hause eingestanzt ist.|.D. NO. LOCATION
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FUNKTIONSWEISE VON MEMBRAN UND KOLBEN

Bei diesem Vergaser handelt es sich um einen Vergaser mit verstellbarem Venturi-Rohr, bei dem der
Querschnitt je nach dem Unterdruck auf der Ausstrémseite des Venturi-Rohrs & durch das Kolben-
ventil (1) automatisch vergroBert bzw. verkleinert wird. Der Unterdruck wird Uber eine Drosselbohrung
(3) im Kolbenventil (1) zur Membrankammer (2) geleitet.

Ein steigender Unterdruck hebt die Kraft der Feder (4) und driickt das Kolbenventil (1) nach oben.
Dadurch vergroBert sich die Querschnittsflache, was eine Zunahme der Luftstréimungsgeschwin-
digkeit verhindert. Dies bewirkt, dal die Luftstrémungsgeschwindigkeit im Venturi-Kanal relativ kons-
tant bleibt, was eine wirksamere Kraftstoffzerstdubung und ein optimales Kraftstoff-/Luftgemisch
gewahrleistet.

- .
/ 2 ———
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| |
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I
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(j: UNTERDRUCK
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TEILLASTSYSTEM

Dieses System ubernimmt die Kraftstoffversorgung des Motors bei geschlossenem oder leicht ge-
offnetem Drosselklappenventil (1). Die Leerlaufdiise (3) reguliert den von der Schwimmerkammer (2)
einstromenden Kraftstoff und mischt ihn mit der durch die Leerlauf-Luftdiisen (# 1 und # 2) (@) kom-
mende Ansaugluft Dieses angereicherte Gemisch gelangt durch das Gemischrohr zur Leerlauf-
Einstellschraube (5). Ein Teil des Gemischs wird durch die Bypass-Kanale (&) in die Hauptbohrung
geleitet. Das restliche Gemisch wird von der Leerlauf-Einstellschraube (5) reguliert und durch
die Leerlaufbohrung (7) in die Hauptbohrung geleitet.

UBERGANGS-ANREICHERUNGSSYSTEM

Das l:lbergangs-Aanicherungsﬁvstem sorgt fiir ein konstantes Kraftstoff-/Luftgemisch, um bei ei-
nem abrupten Zurtickdrehen des Gasdrehgriffs im oberen Geschwindigkeitsbereich einen unregel-
maBigen Verbrennungsvorgang zu vermeiden. Unter normalen Bedingungen wird durch die vom oberen
Vergaserbereich in den Leerlaufluftkanal einstrémende Luft ein korrektes Kraftstoff-/Luftgemisch
gewahrleistet. Wird aber das Drosselklappenventil plétzlich geschlossen, entsteht auf der Zylinder-
seite ein starker Unterdruck, der auf die Membran einwirkt. Das mit der Membran verbundene Ventil
(A)blockiert in diesem Fall den Luftkanal, wodurch der anliegende Druck Gber den Leerlaufluftkanal
abgeleitet wird. Durch dieses System wird eine gleichmaRige Verbrennung erreicht, indem das
Kraftstoff-/Luftgemisch mittels Steuerung der Leerlaufkreis-Luftzufuhr entsprechend verandert wird.

Schubwventil -
" ,,E. } c L
_____.-"' ‘f'.- ‘Hx'\-\.\ 'I,I

Einstellschraube (5)

' Leerlauf- e - b \i

Leerlaufluftddse 1 i

'Jl"l' " o <:' ] ANSAUGLUFT
a5 KRAFTSTOFF-/LUFTGEMISCH
! §EEER «RAFTSTOFF
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VOLLASTSYSTEM

Durch das Offnen des Drosselklappenventils (1) erhéht sich die Motordrehzahl und der Unterdruck
im Venturi-Rohr A steigt an. Dadurch wird das Kolbenventil (2) nach oben gedriickt.

Gleichzeitig wird der von der Schwimmerkammer (3) zustromende Kraftstoff von der Hauptduse (4)
bemessen; diese Kraftstoffmenge strémt zum Mischrohr (81, wo sich der Kraftstoff mit der von der
Hauptluftdise (6) kommenden. Das Kraftstoff-/Luftgemisch strémt dann durch den Spalt zwischen
Mischrohr (8) und Disennadel (7) und gelangt zum Venturi-Rohr &), wo es sich mit dem vom Motor
angesaugten Hauptluftstrom vermischt. Die Gemischdosierung erfolgt im Mischrohr (5); der Spalt,
durch den das Kraftstoff-/Luftgemisch einstromt, wird durch die Position des Drosselklappenventils
bestimmt.

Drosselklappen-
vientil "l

Hauptiuft
duse 1§

-
et
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STARTERSYSTEM

Durch das Hochziehen der Starterwelle (1) wird aus der
Schwimmerkammer (2 Kraftstoff in den Starterkreis
gesaugt. Die Starterdise (3) bemift den Kraftstoff, der dann
in das Starterrohr (4) flieRt und sich mit der aus der Schwim-
merkammer (2) einstromenden Luft vermischt. Dieses an-
gereicherte Gemisch gelangt zum Starterkolben (8) und wird
hier wiederum mit Luft vermischt, die durch einen von der
Hauptbohrung ausgehenden Kanal einstromt.

Durch das zweimalige Mischen von Kraftstoff und Luft wird
ein zum Anlassen erforderliches Kraftstoff-/Luftgemisch er-
zeugt, das durch die Starter-AuslalRéffnung (6) in die Haupt-
bohrung gedrickt wird.

SCHWIMMERSYSTEM

Schwimmer (1) und Schwimmernadelventil (2) sind durch den
gleichen Mechanismus verbunden, so dafi sich das Schwim-
mernadelventil (2) mit den Schwimmern (1) auf- und ab-
bewegt.

Bei hohem Kraftstoffpegel in der Schwimmerkammer (3) be-
finden sich die Schwimmer (1} im oberen Bereich, und das
Schwimmernadelventil (2) wird gegen den Ventilsitz
gedrickt. In diesem Zustand gelangt kein Kraftstoff in die
Schwimmerkammer (3). Mit fallendem Kraftstoffpegel sinken
auch die Schwimmer (1), worauf sich das Schwimmernadel-
ventil (2) 6ffnet und Kraftstoff in die Schwimmer (3) einflieBen
lafit,

Auf diese Weise regelt das Schwimmernadelventil (2) den
Kraftstoffzuflul, und gewahrleistet somit einen stets kon-
stanten Kraftstoffpegel in der Schwimmerkammer (3.

<1 ANSAUGLUFT
KRAFTSTOFF-/
< LUFTGEMISCH

< RAFTSTOFF |

e 4 2um

. Veargaser
g Nr. 2

| Kraftstoff-

pumpe II|ll

Schwimmer ()

Schwimmer
nadelventil

@
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AUSBAU
¢ Die Sitzbank abnehmen. (Siehe Seite 6-1.)

* Die rechten und linken Rahmenabdeckungen abnehmen.
e Den Kraftstofftank ausbauen. (Siehe Seite 4-4.)
» Die rechten und linken Lenkkopfabdeckungen abnehmen.

* Die Befestigungsschraube des Gaszug-Verbindungssticks

entfernen.
* Die Befestigungsschrauben des Luftfiltergehauses von
Vergaser Nr. 2 herausdrehen.

* Die Vergaserklemmschraube losen
* Das Luftfiltergehause des Vergasers Nr. 2 (vorne)
ausbauen.

* Den rechten Lenkerschalter abnehmen und den Gaszug
aushangen.

* Das Gaszug-Verbindungsstuck losen, dann die Gaszlge
aushangen.

* Die Befestigungsschraube des Choke-Knopfs entfernen,




4-15 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

» Die Ablage fir die Bedienungsanleitung entfernen,
* Die Batterie ausbauen.

* Die Klemmschraube lgsen.

* Die Befestigungsschrauben des Luftfiltergehduses an Ver-
gaser Nr. 1 (hinten) herausdrehen, dann das Luftfilterge-
hause nach hinten schieben.

* Die Rahmenverstarkungsplatte und die Halterung des
Kraftstofftanks entfernen.

* Den Kraftstoffschlauch (1) von der Kraftstoffpumpe ab-
ziehen.

* Die rechten und linken Vergaserklemmschrauben losen.
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e Die Stecker abziehen.
¢ Den Entliiftungsschlauch vom Zylinderkopf Nr. 1 (hinten)

abziehen.

e Den Gas-Rickstellzug (1 vom Vergaser Nr. 2 (vorne) ab-
nehmen.

* Die Vergaser Nr. 1 und Nr. 2 zusammen mit dem am Ver-
gaser befestigten Synchronisierungszug, den Gaszugen,
Entlaftungsschlauchen und dem Kraftstoffschlauch ab-
nehmen.
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Gas-Betédtigungszug B

n Gas-Rdckstellzug §
Gas-Betatigungszug ©

Kraftstoffsehlaueh [E.

Einstellvarrich-

tung b )
Einstellvorrichtung @’
Einstellvorrichtung @ ' —\
Schraube &) Gas-Betatigungszug € Synchronisierzug & =l _:__:;_:E?)
| | -ﬁ_
. Gas-Ruckstellzug ) \_ / b, _"l = |
% } - o i < i::{, 7 N
;_t._ ____Einstellvarrichtung i© T:Ilv" _I . _.,2::_ M, ||
Einstellvorrichtung @) E‘l@ - = _E-
r-._ ; = |
& I\
Rechte Seite des Vergasers Nr, 1 L%_,J
Drosselklappen-Anschlagschraube F
HINWEIS:

Die Einstelfvorrichtung @)des Synchronisierzugs darf nicht gedreht werden.
Nachdem der Synchronisierzug oder ein Vergasergehduse ausgebaut wurden, missen die beiden
Vergaser synchronisiert werden.

_AACHTUNG]

Die Schraube (E'des Vergasers Nr. 2 (vorne) darf nicht gedreht werden.

— -

ZERLEGUNG

Vor der Zerlegung der Vergaser einen sauberen und hellen
Arbeitsbereich vorbereiten, an dem die Komponenten der
Vergaser (bersichtlich aufbewahrt werden kénnen und nicht
verlorengehen. Die Anleitungen und Diagramme der Be-
dienungsanleitung durchlesen und sich mit den Ein-
baupositionen der Komponenten, den Kraftstoffkanilen und
deren Verlauf im Innern des Vergasers vertraut machen.




e Die Starterkolben (1) vom Vergaser Nr. 1 und Nr. 2 ent-
fernen.

¢ Die Kraftstoffschlauche (2), Entliftungsschlduche (3), Gas-

Rickstellzug 4) und die Gas-Betatigungsziige (5
ausbauen.

AACHTUNG

Die Schraube E' des Vergasers Nr. 2 (vorne) darf nicht
gedreht werden.

HINWEILS:
Nachdem der Synchronisierzug oder ein Vergasergehiuse

ausgebautr wurden, mussen die beiden Vergaser syn-
chronisiert werden.

* Den oberen Vergaserdeckel (6 entfernen.

09900-09003: Satz Schlagschraubendreher

A ACHTUNG

Das Vergasergehause darf bei noch eingebauter Mem- '
bran nicht mit Druckluft durchgeblasen werden, da dies
eine Beschadigung der Membran verursachen kann.

* Die Kolbenventil-Rlckzugsfeder (7) und das Kolbenventil
zusammen mit der Membran (8) ausbauen.

* Die Schrauben herausdrehen, dann die Disennadel vom
Kolbenventil abnehmen.

2 Kolbenventil

10) Schraube

11 Ddsennadel-Anschlagplatte
1d Abstandsstick

13 E-Ring

14 Ddsennadel

13 Unterlegscheibe

16l Feder

KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM 4-18
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e Die Schwimmerkammer (1) entfernen.

09900-09003: Satz Schlagschraubendreher

AACHTUNG

Dichtungen und O-Ringe mussen stets durch Neuteile
ersetzt werden, um spatere Undichtigkeiten zu ver-
meiden.

* Den Stift (3) des Schwimmernadelventils herausziehen,
dann den Schwimmer (2) zusammen mit dern Schwimmer-
nadelventil (2 ausbauen.

AACHTUNG

Zum Reinigen des Ventilsitzes niemals ein Stiick Draht |
verwenden. i

I

* Die folgenden Teile ausbauen:

' Ventilsitz

' Leerlaufduse

' Hauptdise

Hauptddsentrager
Befestigungsschraube des Mischrohrs
0] Mischrohr

1) Leerlaufluftdise

L

=) (e} (e} [~ (o) (on]

_AACHTUNG
Zum Reinigen der Kaniale und Diisen niemals ein Stiick \

Draht verwenden.
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e Einen 1/8''-Bohreinsatz mit einem Bohranschlag verwen-
den, um den Stopfen der Leerlauf-Einstellschraube zu ent-
fernen. Den Bohranschlag 6 mm von der Bohrerspitze Bohrer-

anbringen, um zu verhindern, dal beim Bohren die anschlag—
Leerlauf-Einstellschraube beschadigt wird. Danach vor- s
sichtig den Stopfen anbohren. lLeenaur- T
Eine Schneidschraube in den Stopfen eindrehen und den Einstell- | gehiuse
Stopfen mit Hilfe einer Zange herausziehen. Jegliche schraube (L1

Metallspane aus dem Bereich entfernen. K

(FUr Modelle E-03, 18, 28 und 33.)
AACHTUNG

. Den Stopfen stets durch ein Neuteil ersetzen. ‘

e Die Leerlauf-Einstellschraube (1) im Uhrzeigersinn
hineindrehen und die Anzahl der Umdrehungen feststellen,
die bis zum leichten Aufsitzen der Schraube bendtigt wer-
den. Die Zahl der Umdrehungen ist zu notieren, damit die
Schraube nach dem Reinigen des Vergasers wieder kor-
rekt eingestellt werden kann.

¢ Die Leerlauf-Einstellschraube (1) zusammen mit der Fed-
er, der Unterlegscheibe und dem O-Ring herausnehmen.

¢ Die Schrauben herausdrehen, dann das Schubventil (2)
und die Feder (32 entfernen.

e Die Schrauben (4) des Drosselklappenventils und den E-
Ring (5) entfernen, dann die Platte des Drosselklappenven-
tils herausziehen.

_AACHTUNG

Diese beiden Schrauben wurden durch Ankdrnen der
Schraubenspitzen gesichert. Durch Herausdrehen wer-
den diese beiden Schrauben beschadigt.
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REINIGUNG DES VERGASERS

Einige Vergaser-Reinigungsmittel, besonders die zum
Eintauchen verwendeten Ldsungsmittel, sind stark kor-
rodierend und miissen mit groBer Sorgfalt behandelt
werden. Bei allen Arbeiten sind die Anweisungen des
Chemikalien-Herstellers in bezug auf korrekte Verwen-
dung, Handhabung und Lagerung unbedingt zu
beachten.

— - -

* Alle Didsen mit Vergaser-Reinigungsspray sdubern und mit
Druckluft trockenblasen.

* Alle Kanale des Vergasers grindlich reinigen, nicht nur
den wahrscheinlichen Problembereich. Die Kanéle im Ver-
gasergehause mit Vergaser-Reinigungsspray saubern; um
hartnackigen Schmutz und Ablagerungen zu entfernen,
mull der Vergaser ndtigenfalls eingeweicht werden.
Danach das Vergasergehduse mit Druckluft trocken-
blasen.

I Teile verursachen kann. Wenn sich die Komponenten
| wegen starker Verschmutzung nicht mit Vergaser-

S,
'AACHTUNG
' Niemals ein Stiick Draht zum Reinigen der Diisen und
Kanile verwenden, da dies eine Beschidigung dieser ‘ |

Reinigungsspray reinigen lassen, muR der Vergaser eine
gewisse Zeit in Losungsmittel eingeweicht werden.
Dabei sind die Anweisungen des Chemikalien-
Herstellers in bezug auf korrekte Verwendung des Mit- |
tels und der Reinigung von Vergaser-Komponenten un-
bedingt zu beachten.

* Den Vergaser mit neuen Dichtringen und Dichtungen
wieder zusammenbauen.

UBERPRUFUNG
Die folgenden Komponenten auf Beschidigung und Blockierung Uberpriifen:
* Leerlaufdise * Starterdise * Bohrung des
* Hauptduse * O-Ringe Hauptentliftungsrohrs
* Hauptluftdise " Kolbenventiimembran * Schwimmer
* Leerlauf-Luftdise * Ddsennadel * Oldichtring der Drosselklappenwelle
* Schwimmernadelventil * Mischrohr * Leerlauf-AuslaBoffnung und Bypass-
* Ventilsitz * Mischrohr- Bohrung
EntlGaftungsbohrung * Schubventil

UBERPRUFUNG DES SCHWIMMERNADELVENTILS

Wenn ein Schmutzteilchen zwischen Ventilsitz und Nadel- S— e

ventil eingeklemmt wird, verursacht dies ein fortgesetztes |
Einstromen des Kraftstoffs, wodurch der Vergaser (iberflutet
wird. Die gleiche Funktionsstdrung tritt auf, wenn Ventil
sitz und Nadelventil zu stark ausgeschlagen sind. Anderer-
seits wird die Kraftstoffzufuhr zur Schwimmerkammer
unierbrochen, wenn das Schwimmernadelventil klemmt.
Aus diesem Grund missen Schwimmerkammer und alle Teile
des Schwimmers mit Kraftstoff grindlich gereinigt werden.
Wenn das Nadelventil Anzeichen von VerschleiR aufweist

- wie in der Abbildung gezeigt — muf® es zusammen mit KORREKT INKORREKT

dem Ventilsitz erneuert werden. Den Kraftstoffkanal der Mis- -
chkammer mit Druckluft reinigen.
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UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFPEGELS

* Die Rahmenabdeckung und die Sitzbank abnehmen. {Sie-
he Seite 6-1.)

s Den Kraftstofftank ausbauen. (Siehe Seite 4-4.)

e Die Abdeckung des Motorritzels und den Werkzeugbe-
halter (1) entfernen.

e Den Deckel (2) der Ziindbox abnehmen.
* Den Deckel (3) des PAIR-Systems abnehmen. {Fiir Modelle
E-03, 18, 28 und 33.)

/ -
(Far Modelle E-03,18,28,33)

* Die Zundbox (4) entfernen. ~
* Die Schlauche (5 des PAIR-Reedventils und die Un-
terdruckschlauche (6) des PAIR-Steuerventils lasen. (Fir

Modelle E-03, 18, 28 und 33))

* Die Halterung (7) entfernen,
¢ Die Halterung (B) des PAIR-Systems entfernen. (Flr

o

{ Modelle E-03, 18, 28 und 33.)

_..-.-_-l‘i.ﬁJ r
-03.18,28,33)

{FGr Modelle E

* Den Kraftstoffschlauch (8 abziehen und zwecks Kraft
stoffversorgung einen externen Kraftstoffbehalter ansch-
lielRen.
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* Das Kraftstoffpegel-Meligerat mit einem der AuslaBnip-
pel der beiden Vergaser verbinden.

09913-10730: Kraftstoffpegel-MeBgerit

¢ Das Motorrad in einer senkrechten Position halten.
HINWEIS:

Beim Messen des Kraftstoffpegels sind die Reifen auf den

spezifizierten Druck zu bringen, die Reifen durfen nicht vom
Boden abgehoben werden.

* Die AblalAschraube losen.

A WARNUNG

Benzin ist extrem feuergeféhrlich und unter gewissen
Bedingungen explosiv. Wirmequellen, Funken und
offene Flammen miissen unbedingt ferngehalten

werden. |

* Die noch im Kraftstoffpegel-MeRgerit enthaltene Luft
mul restlos herausgedrickt werden.

* Das Kraftstoffpegel-Meligerat senkrecht halten, dann den
Kraftstoffpegel (Alim Vergasergehiuse messen, wie in der
nebenstehenden Abbildung gezeigt.

HINWEIS: Das Kraftstoffpegel-Megerat darf nur dann nach
unten bewegt werden, wenn die Skala am Vergasergehéduse
angelegt wird.

Wenn das Kraftstoffpegel-MeBgerat nach oben bewegt wird,
dndert sich der Kraftstoffpegel d)vom korrekten Pegel nach
oben.

Kraftstoffpegel A (Nr. 1): 7,3+ 0,5 mm
(Nr. 2): 15,0+0,5 mm

|

* Den Kraftstoffpegel Alwie erforderlich einstellen, um die
Schwimmerhohe B) wie nachstehend beschrieben ein-
stellen zu konnen.

EINSTELLUNG DER SCHWIMMERHOHE

* Zur Uberprifung der Schwimmerhéhe den Vergaser bei
unbelastetem Schwimmerarm umdrehen, dann die Héhe
® mit einer Noniusschublehre messen, wenn der
Schwimmerarm das Schwimmernadelventil gerade noch
berdhrt.

* Die Lasche (1) des Schwimmerarms wie erforderlich bie-
gen, um den spezifizierten Wert bei Hohe 8)zu erhalten.

Schwimmerhohe B! (Nr. 1): 27.7 £1,0 mm
(Nr. 2): 9.1+ 1.0 mm

@ 09900-20101: Noniusschublehre

Vergaser Nr.2 (vorne)
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UBERPRUFUNG DES
DROSSELKLAPPENPOSITIONS-SCHALTERS
(AuRer Modelle E-03,28 und 33)

» Den Drosselklappenpositions-Schalter mit einem Tester
auf Durchgang Gberpridfen.

HINWEIS:
Zur Durchfihrung der obigen Prufung ist ein Anlassen des
Motors nicht erforderiich.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Die Vergaser in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus und
der Zerlegung wieder zusammen- und dann einbauen. Hier-
bei sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

DROSSELKLAPPENVENTIL

e Jedes der Drosselklappenventile so einbauen, dald das
obere Ende @& mit der vordersten Bypass-Offnung B
fluchtet. Dies |88t sich einstellen, indem die
Drosselklappen-Anschlagschraube und die
Drosselklappen-Ausgleichsschraube entsprechend
gedreht wird.

* Die Befestigungsschrauben des Drosselklappenventils mit
einer geringen Menge THREAD LOCK "'1342" versehen,
dann die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment festziehen.

«{55) 99000-32050: THREAD LOCK ""1342"

[!] Befestigungsschrauben des Drosselklappenventils:
1.0 N-m (0,1 kg-m)

 AACHTUNG

Die markierte Seite des Drosselklappenventils muf nach |
aulien weisen. |

SCHUBVENTIL

* Beim Einbau des Schubventils in das Vergasergehause
mussen die Bohrungen (2) ausgerichtet werden.

* Die Befestigungsschrauben des Schubventildeckels mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

E] Befestigungsschrauben des Schubventildeckels:
2,0 N-m (0,2 kg-m)

LEERLAUF-EINSTELLSCHRAUBE

* Nach dem Reinigen die Leerlauf-Einstellschraube wieder
in ihre Originalposition einsetzen; dabei die Schrauben
hineindrehen, bis sie leicht aufsitzt. Danach die Schraube
um die gleiche Anzahl von Umdrehungen herausdrehen,
die beim Ausbau notiert wurde.

* Den neuen Stopfen (4) mit einem Kdrner eintreiben, (Fr
Modelle E-03, 18, 28 und 33.)

AACHTUNG

S — -

Den O-Ring durch ein Neuteil ersetzen.

e ———— e

it 8
Pasition ——__
ON — -
(Vollgas) - 1| -
OFF (AUS) E
B: Schwarz
[ |
-E I

i
|
e —-Stopfen (4] |
5 oy 5 I-:I B :
Leerlauf Al Vergaser-
| Einstell- gehduse
schraube |
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LEERLAUF-LUFTDUSE
* Die Leerlauf-Luftdise mit dem vorgeschriebenen Anzugs-

drehmoment festziehen.

[!] Leerlauf-Luftdiise: 0,7 N'm (0.07 kg-m)

MISCHROHR
* Die Nuten (1) des Mischrohrs mit dem Stift (2) ausrichten,
dann die Hauptdldse einbauen.

* Die Nuten (1) des Mischrohrs mit dem Stift (2) ausrichten,
dann die Befestigungsschraube des Mischrohrs einsetzen,

LEERLAUFDUSE, HAUPTDUSE UND VENTILSITZ
* Die folgenden Komponenten mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

E] Leerlaufdiise (3): 1,0 N-m (0,1 kg-m)
Leerlaufdiise (4): 0,8 N-m (0,08 kg-ml
Hauptdiise (5): 1,8 N-m (0,18 kg-m)
Ventilsitzbefestigung (5): 1,0 N-m (0,1 kg-m)
Halteschraube des Mischrohrs (7): 1,8 N-m (0,18 kg-m|
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SCHWIMMERKAMMER
¢ Die Befestigungsschrauben der Schwimmerkammer mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!]Eefestfgungsschrauhen der Schwimmerkammer (10:
2,0 N'm (0,2 kg-m)

KOLBENVENTIL UND OBERER VERGASERDECKEL

¢ Die Lasche Alder Membran korrekt an den Vergasern Nr.
1 und Nr. 2 positionieren.

* Die Bohrung der Membran mit dem Vorsprung B! des obe-
ren Vergaserdeckels an Vergaser Nr. 2 ausrichten.

¢ Die Schrauben des oberen Vergaserdeckels mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

E] Schraube des oberen Vergaserdeckels (2
3,5 N'm (0,35 kg-m)

Schraube des oberen Vergaserdeckels (3
2,0 N-m (0,2 kg-m)

STARTERKOLBEN
¢ Den Halter des Starterkolbens mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

[¥] Halter des Starterkolbens 4): 2,5 N-m (0,25 kg-m)
Halter des Starterkolbens (5: 4,0 N-m (0,4 kg-m]

HINWEIS:

Den O-Ring des Starterkolbens mit einer geringen Menge Fert
versehen.

A3 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"
A ACHTUNG

l Die O-Ringe stets durch Neuteile ersetzen.
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GASZUGE

Gas-Betidtigungszige

* Die Innenlange der Gas-Betatigungszilige auf den gleichen
Wert bringen, indem die Sicherungsmuttern geldst und
die Einstellvorrichtung entsprechend gedreht wird.

* Die Sicherungsmuttern festziehen.

Gas-Riickstellzug

* Die Sicherungsmutter l6sen, dann den inneren Gas-
Rickstellzug (1) durch Drehen der Einstellvorrichtung so
einstellen, dal ein Spiel von 1—2 mm erhalten wird.,

HINWEIS:

* Darauf achten, dal3 die Gaszige B und Cnicht verdreht
werden.

VERGASER-HALTEBANDER
* Die Position der Vergaser-Haltebander bestimmen, wie in der Abbildung gezeigt.

_ Luftfilterseite

Maotorsaite

-

Wlsisrsaita: Luftfilterseite
‘__'J :

* Nach dem Ende des Zusammenbaus die Vergaser am Mo-

tor montieren und die folgenden Einstellarbeiten vor-
nehmen:

Leerasbdreheahl:cosmnnnmnsssss: Seita 259
" Spiel des Gaszugs...............cociiiiiiiiiiinl, Seite 2-9
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SYNCHRONISIERUNG DER VERGASER

Gas-Betatigungszug B : Gas-Rickstellzug )
Gas-Betatigungszug ©) f _

=] == 1 7 f\_:_fc? £

Y == | |

- ANTBNE
RN XX
Einstellvorrichtung ‘{%‘@I E_F.-.E- b}

— .'u"Einsmitvc}rri::hIU”Q "5-";
|' L

,l
Y
s

Schraube £ Einstellvorrichtung @ ~

G | s &
Gas-Betatigungszug © ;n: ronisierzug A
\

e
Gas-Rackstelizug O \\ _ L
P ) 2 Einstellvorrichtung &)
T m oA e
| ® 4 o
e | T} LA e
""ﬁ] -
T "-'-!\.T-Fﬂ X 2 -z
] | i | ! i
.:F?_Ij;{.:n_l-__r|—-——Ematellvmrlchtur g @
] )
o) :
i Drosselklappen-Anschlagschraube F °

Rechte Seite des Vergasers Nr, 1

HINWEIS:
Wenn der Synchronisierzug Aloder die Vergaser ausgebaut
wurden, mussen die beiden Vergaser synchronisiert werden.

In diesem Kapitel wird der Synchronisiervorgang flr die
beiden Vergaser unter Verwendung des Spezialwerkzeugs
erlautert.

09913-13121: MeRgeritesatz fiir Vergaser-
Synchronisierung
(09913-13140: Adapter)

* Die Rahmenabdeckung und die Sitzbank abnehmen. {Sie-
he Seite 6-1.)

* Den Kraftstofftank ausbauen. {Siehe Seite 4-4.)

* Zwecks Kraftstoffversorqung einen externen Kraftstoff-
behélter an der Kraftstoffpumpe anschlielen.,

* Den Motor anlassen und warmlaufen lassen, bis die
Betriebstemperatur erreicht ist.

* Den Motor abstellen.
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KALIBRIEREN DER MESSGERATE (bei Leerlaufdrehzahl)

¢ Die Schraube des Unterdruck-Prifanschlusses am Ver-
gaser Nr. 2 herausdrehen, dann den Adapter zusammen
mit einer Dichtung anbringen.

* Einen der vier Gummischlauche des Vergasersynchronisier
-Meligerat an diesem Adapter anbringen; den Motor wied-
er anlassen und durch Drehen der Drosselklappen-
Anschlagschraube auf die Leerlaufdrehzahl einregulieren.

HINWEIS:
Die Leerlaufdrehzahl ist je nach Verkaufsgebiet unterschied-
fich. {Sich auf Seite 4-8 und -9 beziehen.)

* Die Luftregulierschraube (1) des MeBRgeréts so drehen, die
Stahlkugel (2) durch den an diesem Schlauch anliegenden
Unterdruck bis zur Mittllinie (3) der Réhre hochgedriickt
wird,

* Sich vergewissern, daR die Stahlkugel auf der Mittellinie
verbleibt, dann den Schlauch vom Adapter abnehmen und
den néchsten Schlauch am Adapter anschlieRen. Die
Luftregulierschraube drehen, bis die andere Stahlkugel (4
sich zur Mittellinie bewegt. Dies bedeutet, daR das Mel:-
gerat kalibriert ist.

SYNCHRONISIERUNG DER VERGASER

(bei Leerlaufdrehzahl)

* Die Schraube (&) des Unterdruck-Priifanschlusses am Ver-
gaser Nr. 1 herausdrehen, dann den Adapter zusammen
mit einer Dichtung anbringen.

* Jeden Schlauch des kalibrierten MeRgerats mit dem ent-
sprechenden Adapter verbinden.
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¢ Den Motor anlassen und im Leerlauf laufenlassen.

* In diesem Betriebszustand Uberprifen, ob beide Stah
Ikugeln in gleicher Hohe auf der mittleren Linie verbleiben
— in diesem Fall sind beide Vergaser synchronisiert. Wenn
sich die Kugeln auf unterschiedlicher Hohe befinden, die
Sicherungsmutter lésen und die Synchronisier-
Einstellvorrichtung @) bzw. die Drosselklappen-
Anschlagschraube @O drehen, um die Kugeln
auszugleichen; hierbei muld der Motor weiterhin im Leer-
lauf laufengelassen werden.

HINWEIS:

Wenn die Synchronisierungs-Einstellvorrichtungen gedreht
werden, mussen die Verbindungssticke der Gasziige gelost
und dre inneren Gasziige am Verbindungsstuck auf die
gleiche Lange eingestellt werden.

SCHMIERSYSTEM

OLDRUCK
Siehe Seite 2-20.

OLFILTER
Siehe Seite 2-8.

OLPUMPE
Siehe Seite 3-46,

OLSUMPFFILTER

Wenn der Olsumpffilter durch Ablagerungen und Rost
verschmutzt ist, kann kein einwandfreier OldurchfluR erfol-
gen. Den Olsumpffilter mit Druckluft reinigen. (Siehe Seite
3-22, -23 und -52.)
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5-1 KUHLSYSTEM

KUOHLSYSTEM
BESCHREIBUNG

Der Motor wird durch ein Kdhlmittel geklhit, das von einer Pumpe durch den Zylinder- und Zylinder-
kopfmantel sowie den Kdhler gedrdckt wird. Als Wasserpumpe dient eine Hochleistungs-
Zentrifugalpumpe. Der Kihler ist als Rohr-/Rippenkihler ausgelegt und aus Aluminium gefertigt: diese
Ausfuhrung zeichnet sich durch geringes Gewicht und ausgezeichnete Warmeableitung aus.

Der Kdhlerventilator befindet sich hinter dem Kdhler und ist am Rahmen-Unterzug mit Schrauben
befestigt. Der Motor des Kdhlerventilators wird Uber einen Thermoschalter automatisch gesteuert.
Der Schalter bleibt deaktiviert, solange die Temperatur der MotorkUhiflissigkeit auf einem niedrigen
Wert verbleibt; wenn die Temperatur der MotorkGhliflissigkeit allerdings auf 105°C ansteigt, wird
der Schalter aktiviert, worauf der Kdhlerventilator zu laufen beginnt.

Reservebehalter

RESEAVEREHALTER

e

| | KUHLEA I- | :l

| ZYLINDEREQRF Wit 4 | }‘zﬂmngnnn?p MA. 2

SYLINDER MR 1 ZYLINDER NA 2

|_ WASSERFUMM t *
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AUFBAU

T (1) Reservebehalter der MotorkihlflGssigkeit
2= (2! Reservebehiltar-Uberlaufschlauch
- / B (3 Kihlerdeckel
= pmpat T 4} Kohlerabdeckung
. ,;L!I"?:} #f:,;:- (5 Kahler
I o et || B Kihlerventilator
L i Jjj;'.‘- = oo o
S TN By & Kdhler-Befestigungsschraube
T s i ol (B Kihlerventilator-Thermoschalter
2 de W ;_'-'_ = T Kuhlflussigkeitstemperatur-Geber
j - -%' (0 KiGhlerventilator-Befestigungsschraube
: = :

——

[GEGENSTAND | Nm | kgm |
2 5 | o6
(B S 12 o
O 8 0,6
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(1) Wasserpumpe
(2 Lager

{3} O-Ring

(%) Gldichiring

() Gleitdichtring
(&) Flogaelradwalle
(7} Flagelrad

F.p

(8] Wassarpumpendecke|
& Flogelrad-Halteschraube

(B Schraube des Wasserpumpendechkels

L Befestigungsschraube der Wasserpumpe
{0 Schlauchschelle

GEGENSTAND |  N'm kg-m

A g 0.8
B0 | 10 1.0
o 23 | o023
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MOTORKUHLMITTEL

Das Kihisystem wird werkseitig mit einer Mischung vaon de-
stilliertem Wasser und Athylenglykol im Verhaltnis 1:1 ge-
fallt. Eine Mischung im Verhaltnis von 1:1 bietet einen
optimalen Korrosionsschutz und ausgezeichnete Warmea-
bleitung; ebenso schutlzt sie das Kuhlsystermn vor dem Ein-
frieren bis zu einer Temperatur von etwa —31°C.

Wenn das Motorrad Temperaturen von unter —31°C aus-
gesetzt wird, mull der Anteil von Frostschutzmittel auf 55
oder 60% erhoht werden, wie im Diagramm gezeigt.

AACHTUNG

* Nur ein qualitativ hochwertiges Frostschutzmittel auf
Athylenglykol-Basis, gemischt mit destilliertem Was-
ser, verwenden. Keine Frostschutzmittel auf Alko- |
holbasis einflllen; ebenso dirfen unterschiedliche
Marken wvon Frostschutzmitteln nicht gemischt
werden.

* Die Mischung darf nicht mehr als 60% und nicht we-
niger als 50% Frostschutzmittel enthalten. (Siehe ne-
benstehendes Diagramm.)

* Kein flissiges Kuhlerdichtmittel einfillen.

50% Innengelenk Kuahiflissigkeitsmischung einschl.
Reservebehalter

Frastschutzmittel 730 ml

730 ml

Wasser

A WARNUNG

lassen.
" Die Kihlfliissigkeit ist gesundheitsschadlich:

Frostschutzmittel-
Konzentration

Gefrierpunkt

Siedepunkt

B0 % —31°C
B 5% —40°C
60% B5°C
{™F [
32+ 0
14440 |
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e
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* Niemals den Kiihlerdeckel bei noch heiRem Motor abnehmen, da die heraussprit-
zende Kihlflussigkeit bzw. der Wasserdampf schwere Verbrennungen verursa-
chen kann. Den Motor zuerst abkihlen lassen, dann einen dicken Lappen o.4.

, um den Kuhlerdeckel wickeln. Nun den Deckel eine Viertelumdrehung drehen,

um den Druck abzulassen; danach den Kiihlerdeckel abnehmen.

Vor Beginn von Wartungsarbeiten am Kiihlsystem zuerst den Motor abkiihlen

* Bei Kontakt mit der Haut oder den Augen sofort mit Wasser abspiilen.
* Wenn Kiihlflissigkeit verschluckt wurde, Erbrechen herbeifiihren und sofort

: einen Arzt zu Rate ziehen.
, * AuRerhalb der Reichweite von Kindern halten.




5-5 KOHLSYSTEM

KUHLER UND WASSERSCHLAUCHE
AUSBALU

* Die linke Rahmenabdeckung abnehmen,

* Die Sitzbank abnehmen und den Kraftstofftank aushau-
en. (Siehe Seite 6-1 und Seite 4-4 )

* Die Lenkkopfabdeckung abnehmen,

* Eine Auffangwanne unter den Motor stellen.

 Den Kihlerdeckel (1) abnehmen, den Wasserschlauch (2
vom Kuhler abziehen und dann die Maotorkihlflissigkeit
ablassen,

AWAHNUNG

* Niemals den Kiihlerdeckel bei noch heiRem Motor ab-
| nehmen, da die herausspritzende Kiihifliissigkeit bzw .
der Wasserdampf schwere Verbrennungen verursa-
chen kann.
| . Die Kiihlflissigkeit ist gesundheitsschidlich, daher
nicht verschlucken und den Kontakt mit der Haut
oder den Augen vermeiden. Bei Kontakt mit der Haut
oder den Augen sofort mit reichlich Wasser abspii-
| len. Wenn Kiihiflissigkeit verschluckt wurde, Erbre-
chen herbeifihren und sofort einen Arzt zu Rate
ziehen!

* Den Wasserschlauch (3) vom vorderen Zylinderkopf ab-
ziehen.

* Den Schlauch des Reservebehilters (4 vom Leitungsge-
hause abziehen, dann die Schraube des Leitungsgehau-
ses herausdrehen.

* Den Stecker des Kuhliflissigkeitstemperatur-Gebers ah-
ziehen.
* Die Befestigungsschrauben des Kiihlers entfernen.
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e Den Stecker des Kihlerventilator-Thermoschalters
abhziehen, dann den Kuhler ausbauen.

UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DES KUHLSYSTEMS

Vor dem Ablassen der Kahlflussigkeit und dem Ausbau des

Kuhlers ist das Kuhlsystem auf Undichtigkeiten zu uber-

prafen.

» Die Sitzbank abnehmen und den Kraftstofftank aushau-
en. (Siehe Seite 6-1 und Seite 4-4.|

* Die Lenkkopfabdeckung abnehmen.

* Den Kihlerdeckel abnehmen und das Prafgerat am Ein-
fOllstutzen anbringen.

* Einen Druck von ca. 120 kPa (1,2 kg/cm?} anlegen und
Uberprifen, ob der Systemdruck 10 Sekunden lang erhal-
ten bleibt. Wenn der Druck wahrend dieser 10 Sekunden
abfallt, weist dies auf eine Undichtigkeit im Kahlsystem
hin, In diesem Fall mufd das Kuhlystem komplett Gberprift {’i:
und die defekte Komponente ersetzt werden, ‘

A WARNUNG

* Den Kithlerdeckel niemals bei noch heifem Motor ab-
nehmen.

* Beim Abnehmen des Kiihler-Prifgerats den Einfill-
stutzen mit einem Lappen abdecken, um ein Heraus-
spritzen der Kuhlflissigkeit zu vermeiden,

AACHTUNG
Beim Uberpriifen darf der Kiihlerdeckel-
Entlastungsdruck nicht uberschritten werden, da an-

UBERPRUFUNG DES KUHLERDECKELS = —————— |
Den Entlastungsdruck des Kihlerdeckels mit Hilfe des ‘
Kuahler-Prifgerats wie folgt dberprifen:

* Den Kihlerdeckel am Kdhler-Prufgerat anbringen, wie in
der Abbildung gezeigt; danach langsam einen Druck an-
legen. Sich wvergewissern, daf ein Druckwert wvon
110x15kPa (1,1 20,15 kg/cm?) angezeigt wird, und dal?
dieser Druck mindestens 10 Sekunden bei unbeweglichem
Prifgerat beibehalten wird. Wenn der Kuhlerdeckel die ber- |
den spezifizierten Werte nicht erreicht, mubs der Deckel 5 00 mrirocar @ Kihler

ersetzt werden.

Entlastungsdruck des Kiihlerdeckels: 110 15 kPa
(1,1 £0,15 kg/cm?)
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UBERPRUFUNG UND REINIGUNG DES KUHLERS
Verschmutzung oder Fremdkorper, die sich zwischen den
Kihlrippen angesammelt haben, missen entfernt werden.
Es wird empfohlen, die Reinigung mit Druckluft varzuneh:
men. Kihlrippen, die verbogen oder eingedriickt sind, kan-
nen mit einer kleinen Schraubendreherklinge gerichtet
werden,

WASSERSCHLAUCHE

Gerissene oder plattgedrickte Wasserschlauche missen er
setzt werden. Wenn eine AnschluBRstelle undicht Ist, sind
die Schlauchschellen festzuziehen.

EINBAU

Den Kihler in umgekehrier Reihenfolge des Ausbaus wie-
der einbauen. Dabei sind die folgenden Punkte besonders
7U beachten:

KUHLERBEFESTIGUNGSSCHRAUBE UND HALTERUNG

* Die Kihlerbefestigungsschraube (1) und die Schlauch-
schellen (2) mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festziehen.

E] Kihlerbefestigungsschraube (1: 6 N'm (0.6 kg-m)
Halterung (2: 2.3 N°-m (0,23 kg-m)

* Die Kdhlerschlduche korrekt verlegen. (Sighe Seite 8- 18.)

* MNach dem Einbau des Kihlers muf Kahliflissigkeit nach-
gefillt werden. Fiir Hinweise zum Einfdllen sich auf el
te 2-10 und -11 beziehen.
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KUHLERVENTILATOR
AUSBAU

+ Die Befestigungsschraube des Kuahlerventilators ent-

fernen.
e Den Stecker (10 des Kiahlerventilatorkabels abziehen.

s [ie Motor-Befestigungsschraube 2! entfernen,
s« Den rechten Rahmenunterzug entfernen.

¢ Dig

s« Den Kuhler nach vorne schiehen, dann den Kdhlerventi-
latar ausbauen,
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UBERPRUFUNG

Den Antriebsmotor des Kihlerventilators auf Laststrom mit
einem Volt-/Amperemeter (berpriifen, das wie in der Ab-
bildung gezeigt angeschlossen werden mul3.

Mit dem Voltmeter kann sichergestellt werden, daR eine Bat-
teriespannung von 12 Volt am Motor anliegt. Wenn der Ven
tilatormotor auf der hdchsten Stufe l|duft, darf das
Amperemeter nicht mehr als 5 Ampere anzeigen.

Wenn sich der Ventilatormotor nicht dreht, mul® der Motor
durch ein Neuteil ersetzt werden.

HINWEIS:
Zur Ausfdhrung dieser Uberprifung ist ein Aushau des Kiih-
lerventilatars nicht erforderlich.

EINBAU

Den Kihlerventilator in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baus wieder einbauen. Dabei sind die folgenden Punkte be-
sonders zu beachten;

* Die Motorbefestigungsschraube, Rahmenbefestigungs-
schraube, Kidhlerbefestigungsschrauben und die
Kdhlerventilator-Befestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

m Motorbefestigungsschraube (7): 88 N:m (8.8 kg-m)
Rahmenbefestigungsschraube (2: 50 N-m (5,0 kg-m)
Rahmenbefestigungsschraube (3: 25 N'm (2,5 kg-m)
Kiihlerbefestigungsschraube (4: 6 N-m (0.6 kg-m)
Kihlerventilator-Befestigungsschrauben (5):

6 N-m (0.6 kg-m)

KUHLERVENTILATOR-
THERMOSCHALTER

AUSBAU
* Den Kihler ausbauen. (Siehe Sejte 5-5 und -6.)
* Den Kihlerventilator-Thermoschalter (&) aushauen.

[T =i

Ventilatarmotor ©TPEremeter

i Batterie
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UBERPRUFUNG

Der Thermoschalter mul in ausgebautem Zustand wie ne-
benstehend gezeigt auf einwandfreie Funktion Oberprift
werden. Der Schalter mufd bei einer Temperatur von 105°C
schlieen. Den Thermoschalter an einen Stromkreistester
anschlieBen und in einen mit Ol gefiiliten Behilter aufhan-
gen, der von einer Warmequelle erhitzt wird. Die Dltempe-
ratur langsam steigern und den Wert am Saulenthermometer
ablesen, sobald sich der Schalter schliefdt,

Thermoschalter-Spezifikationen

BFE— 0N Bei ca. 106°C
I ON + QOFF | Bei ca. 100°C
 AACHTUNG

l Darauf achten, daf der Schalter nicht den Behalter be-
| ruhrt, da dies zu einem inkorrekten MeBwert fuhrt.

EINBAU

* Den O-Ring mit Fett versehen.
ig}* 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"

« Den Kilhlerventilator-Thermaoschalter mit dem wvorge
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen,

[!]Hl’jhleruenﬂlatur-Thermuﬁchalmr: 12 Nm (1,2 kg-m)

AACHTUNG
Der Thermoschalter ist vorsichtig zu behandeln, da der
Schalter durch S5t6Re oder Schlage beschadigt werden
kann,

Den O-Ring stets durch ein Neuteil ersetzen.

* Die Kihler-Befestigungsschrauben (1) und die Schlauch-
schellen (2) mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festzighen,

[!]H’.ithEbEEfestigungsschrauhe 11 6 N'm (0,6 kg-m)
Schlauchschelle (2: 2,3 N'm {0,23 kg-m)

s MNach dem Einbau des Kuahlerventilator-Thermoschalters
unbedingt Motorkdhlflissigkeit nachfullen. (Siehe Seite
2-10 und -11.)
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KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-
GEBER

AUSBALU
* Den Kdhler ausbauen. {Siehe Seite 5-5 und -6.}
* Den Kuihlflissigkeitstemperatur-Geber (1) ausbauen.

UBERPRUFUNG

* Den Kuhlflussigkeitstemperatur-Geber auf die gleiche Wei-
se wie den Kuhlerventilator-Thermoschalter Gberpriifen.

Kihlflissigkeitstemperatur-Geber

OFF —+ QN Bei ca. 120°C
ON —+ OFF Bei ca. 113°C
AACHTUNG

| Darauf achten, daR der Schalter nicht den Behiilter be-
| rithrt, da dies zu einem inkorrekten MeRwert fithrt.

EINBAU

= Den O-Ring mit Fett versehen.
A[AH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"

* Den Kuahiflussigkeitstemperatur-Geber mit dem vorge
schriebenen Anzugsdrehmoment festzichen,

[!]I{{}hIflﬁssigkeitstemperatur-ﬁebm: 12 N'm (1.2 kg-m}

| AACHTUNG

Der Thermoschalter ist vorsichtig zu behandeln, da der
| Schalter durch StiRe oder Schidge beschadigt werden

kann.

Den O-Ring stets durch ein Neuteil ersetzen.

* Die Kuhler-Befestigungsschrauben (1) und die Schlauch-
schellen (2) mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festziehen,

m Kiihler-Befestigungsschraube (1: 6 N'm (0,6 kg-m)
Schlauchschelle (2): 2,3 N-m (0,23 kg-m)

Nach dem Einbau des Kiihiflissigkeitstemperatur-Gebers un-

bedingt Motorkiihlfliissigkeit nachfdllen. (Siehe Sejte 2-10
und -11.)
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WASSERPUMPE
AUSBAU

Die Sitzbank abnehmen und den Kraftstofftank ausbau-
en. (Siehe Seite 6-1 und Seite 4-4.}
s Die Lenkkopfabdeckung abnehmen.
« [Die Motorkahlflissigkeit ablassen, (Siehe Seite 2-10.)
« Das Motordl ablassen. (Siehe Seite 2-8.)

¢ Den Schaltarm (1) entfernen,
s Die Abdeckung des Schwingarm-Drehlagers (20 und den
Motorritzeldeckel (3) abnehmen,

¢ [Die Halterung 4 der linken vorderen Fufirasten abnehmen,
* Das Auspuffrohr (& des hinteren Zylinders abnehmen.

- Ty

*» Das Wasserrohr (6 entfernen.
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* Das Ansaugrohr (1) der Wasserpumpe zusammen mit dem
Schlauch und dem WasserauslalRschlauch (2) abnehmen.
» Die Wasserpumpe (2 ausbauen,

* Den Wasserpumpendeckel abnehmen,

* Die Flugelradwelle mit einer Wasserpumpenzange festhal-
ten, dann die Halteschraube des Fligelrads, die Unterleg-
scheibe und Dichtung entfernen.

* Das Flugelrad (4) herausnehmen.

Schraube

* Den Gleitdichtring (5) ausbauen.

* Dig Flugelradwelle herausziehen.
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

WASSERPUMPENLAGER

Den Innenlaufring drehen und das Lager auf Spiel dberpri-
fen. Wenn Laufgerausche festgestellt werden oder das La-
ger schwergangig ist, muf} das Lager durch ein Neuteil
ersetzt werden.

GLEITDICHTRING

Den Gleitdichtring visuell auf Beschadigung Gberprifen; da-
bei ist besonders die Dichtflache auf einwandfreien Zustand
zu kontrollieren. Wenn Anzeichen von Undichtigkeit festge-
stellt werden, muld der Gleitdichtring ersetzt werden. Noti
genfalls ist auch der Oldichtring zu erneuern.

ZERLEGUNG
¢ [Oie Lager mit Hilfe der Spezialwerkzeuge herausziehen.

@ 09941-50111: Lager-Ausbauwerkzeug

A ACHTUNG

Die ausgebauten Lager miissen stets durch Neuteile er-
setzt werden,

HINWELS:
Wenn die Lager keine abnormalen Gerausche aufweisen, st
ein Ausbau nicht erforderiich.

« Den Gleitdichtring zusammen mit dem Oldichtring mit Hilfe
eines geeigneten Sechskantschlidssels o©.a. heraus-
schlagen.

_AACHTUNG

Der ausgebaute Gleitdichtring und der Oldichtring miis-
sen stets durch Neuteile ersetzt werden.

HINWELS:
Wenn keine Anzeichen von Wasser- oder Olverlust festzu-

steflen sind, ist ein Ausbau des Gleitdichiring und des OJ-
dichtring nicht erfarderiich.
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ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Die Wasserpumpe in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
und der Zerlegung wieder zusammen- und dann einbauen.
Dabei sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

* Vor dem Einbau die Dichtlippe mit Fett versehen.
/'(DIQQDGD-EEUH]: SUZUKI SUPER GREASE A"

* Den neuen Oldichtring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
oder eines geeigneten Sechskantschlissels in die Stopf-
buchse einpressen.

* Den neuen Gleitdichtring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
oder eines geeigneten Sechskantschlissels in die Stopf
buchse einpressen.

HINWEIS:
Beim Einbau des Gleitdichtrings die Aullenflache mit SUZUKI
BOND '12078° versehen.

99000-31140: SUZUKI BOND **1207B"
@ 09924-84521: Lager-Einbauwerkzeug

* Die neuen Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs oder e
nes geeigneten Sechskantschliissels in die Stopfblchse
einpressen.

09924-84521: Lager-Einbauwerkzeug

* Beim Zusammenbau der Wasserpumpe mussen Gleitdich-
tring und Oldichtring durch Neuteile ersetzt werden.

HINWEIS:
* Die O-Ringe mit SUZUKI SUPER GREASE 4" versehen.

AAH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

* Der Gleitdichtring mul3 so eingebaut werden, dali die mar-
kierte Seite (1 des Rings in Richtung Fligelrad zeigt.
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= Die Befestigungsschraube des Fligelrads mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

m Befestigungsschraube des Fliigelrads: 8 N-m (0,8 kg-m)

HINWEIS:
Die Dichtlippen-Seite 1) mul in Richtung Fligelrad weisen.

* Die O-Ringe (2) durch Neuteile ersetzen.

* Die Schrauben des Wasserpumpendeckels mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!] Schraube des Wasserpumpendeckels: 10 N-m (1,0 kg-m)

HINWEIS:
Den O-Ring mit SUZUKI SUPER GREASE "A" versehen,

WM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"’

* Die Wasserpumpe einbauen und die Befestigungsschraube
mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

HINWEIS:

* Den O-Ring mit SUZUKI SUPER GREASE A’ versehen.

* Die Wasserpumpenwelle in die Olpumpenwelle einsetzen,
wie in der Abbildung gezeigt. (Siehe Seite 5-17.)

® Fir die Verlegung der Kihlerschiduche sich auf Seite 8-18
heziehen.

m Befestigungsschraube der Wasserpumpe:
10 N'm (1,0 kg-m)

/ﬁlﬂ'ﬂﬂﬂﬂ—2501ﬂ: SUZUKI SUPER GREASE "'A"
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Gleitdichtring
Flagelrad _ | /AW Lager
| B |IIl & : .-"'f .-"'..".
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| Wassaerpumpea

| - -

* Die Schraube des Auspuffrohrs und die Schraube der lin-
ken vorderen Fulrastenhalterung mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsdrehmoment festziehen.

m Auspuffrohrschraube: 25 N-m (2,5 kg-m)
Schraube der vorderen Fulirastenhalterung:
39 N-m (3,9 kg-m)

* Nach dem Einbau der Wasserpumpe und der Schlduche
unbedingt Moterkuhlifldssigkeit nachflllen. [Siehe Seite
2-10 und -11.}

iF

Olpumpe
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AUSSENTEILE

AUSBAU

RAHMENABDECKUNG

* Die rechten und linken Schrauben herausdrehen.

* Die rechten und linken Haken aushangen, dann die Rah-
menabdeckung abnehmen.

ir: Haken

LENKKOPFABDECKUNG

¢ Die rechten und linken Schrauben herausdrehen,

* Die rechten und linken Haken aushingen, dann die Lenk-
kopfabdeckung abnehmen.

vr: Haken

SITZBANK
* Die Sitzbank mit Hilfe des Z{indschliissel entriegeln, dann
abnehmen.

* Die Schrauben herausdrehen, dann den hinteren Sitz ab-
nehmen.

EINBAU

* Die Rahmenabdeckungen und die beiden Sitze in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.
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VORDERRAD

&

| Vorderas Achswellen-Abstandsstick
| Vardere Bremsscheibe

i Lager

I Vorderrad

 Abstandsstick

) Lager

| Tachometarantneb

i u]l'm"m.r u-h-'ll-;._-.) r:h__'l'l[.-_i-I] I

A Bremsscheibenschraube
E Varderachswelle
iCr Achswellen-Klemmschraube

—
:

GEGENSTAND |  N-m €
@& I @
| B 66
‘ © 23
AUSBAU

» Die Befestigungsschrauben (1) des vorderen Bremssattels

f herausdrehen.
* Die Achswellen-Klemmschraube (2] I6sen.
* Die Vorderachswelle (2) l6sen,

* Das Vorderrad mit Hilfe eines Wagenhebers vom Boden

abhheben.
* Die Achswelle und das Vorderrad aushauen.

ﬂACHTUNG

Bei ausgehautem Vorderrad darf der Eremﬂhehel nicht
betatigt werden.

HINWEIS:

Nach dem Ausbau des Vorderrads ist der Bremssattel wie-

der provisorisch in der Originalpasition anzubringen.
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¢+ Die Bremsscheibe vom Vorderrad abnehmen.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

TACHOMETERANTRIEB
Die Dichtlippe des Staubdichtrings und die Mitnehmer auf
Beschadigung Uberprifen,

REIFEN
Sich auf Seite 2-15 beziehen.

VORDERRAD

Sich vergewissern, dafl der gemessene Radschlag nicht die
angegebene Verschleilgrenze Uberschreitet. Ein Gbermafi-
ger Schlag ist meist auf ausgeschlagene oder gelockerte Rad-
lager zurlckzufihren. Wenn auch nach dem Ersetzen der
Radlager ein zu starker Schlag gemessen wird, mul? das Vor-
derrad ersetzt werden.

VerschleiBgrenze (axial und radial); 2,0 mm

RADLAGER

Das Spiel der Radlager in eingebautem Zustand mit dem Fin-
ger uberprifen. Den Innenlaufring mit der Hand drehen, um
den Ring auf Laufgerdusche und Laufwiderstand zu (iber-
prifen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, mulk das Lager nach fol-
genden Anweisungen ersetzt werden:

* Den Adapter in das Radlager einfiihren.

* Nachdem der Dorn von der gegeniiberliegenden Seite ein-
geschoben wurde, den Dorn in den Schlitz des Adapters
einsetzen.

* Das Radlager durch Schlage auf den Dorn austreiben.

[Z2) 09941-50111: Lager-Ausbauwerkzeug
| AACHTUNG

Einmal ausgebaute Radlager miissen stets durch Neu-

teile ersetzt werden.
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VORDERACHSWELLE

Mit Hilfe einer MeBuhr die VVorderachswelle auf Schiag Gber-
prifen. Wenn der gemessene Wert die Verschleil3grenze
dbersteigt, muld die Vorderachswelle ersetzt werden.

@ 09900-20606: Meluhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder
09900-21304: Prismenblocke (100 mm]}

VerschleiBgrenze: 0,25 mm

ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Das Vorderrad in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus und
der Zerlegung wieder zusammen- und einbauen. Dabei sind
die folgenden Punkte besonders zu beachten: |

RADLAGER
*+ Vor dem Einbau die Radlager mit SUZUKI SUPER GREA-
SE A" versehen.

@EEDDU-EED1G: SUZUKI SUPER GREASE A"

» Die Radlager mit Hilfe der Spezialwerkzeuge wie folgt
einbauen:

09941-34513: Einbauwerkzeug fiir Lager/
Lenklager-Laufring

AACHTUNG

Zuerst das linke, dann das rechte Radlager einbauen.
Fur Einzelheiten sich auf die untenstehende Abbildung
beziehen. Die abgedichtete Seite des Radlagers muf
nach auflen weisen.

Links == Hochts Links -¢———— Rechis

Abhstandsstock

Linkes Lager
{Neuteil)

Linkes Lager

(Neuteil} Altes Teil

wiederverwenden

Sorts

Lager-

Einbauwerkzeug
Altes Teil
wiederverwenden -

Einbauwerkzeug

Rechtes Lager

Altes Teil by A
| aytei

s
wiederverwenden
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BREMSSCHEIBE

* Sich vergewissern, dald die Bremsscheibe sauber ist und
dal keinerlei Fettreste anhaften. Die Befestigungsschrau-
ben der Bremsscheibe mit THREAD LOCK SUPER ' 1360"
versehen, dann mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen,

353 99000-32130: THREAD LOCK SUPER ““1360"’
[¥] Bremsscheibenschraube: 23 N-m (2,3 kg-m)

TACHOMETERANTRIEB

* Vor dem Einbau des Tachometerantriebs ist das Zahnrad
und die Dichtlippe des Staubdichtrings mit SUZUK| SU-
PER GREASE ""A"" zu versehen; danach die Mitnehmer (1)
mit den Aussparungen (2) der Radnabe ausrichten und den
Tachometerantrieb an der Radnabe montieren.

AAH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “'A"

* Der Anschlag (3) des Tachometerantriebs mu am Vor-
sprung (@) des linken Gabelholm anliegen.

VORDERACHSWELLE

* Die Vorderachswelle (8] mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festziehen, dann die Teleskopgabel vier-
oder funfmal auf- und abbewegen.

* Die Vorderachswellen-Klemmschraube (8) mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!] Vorderachswelle: 65 N'm (6,5 kg-m)
Vorderachswellen-Klemmschraube: 23 N-m (2,3 kg-m)

* Die Befestigungsschrauben (7) des Bremssattels mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!] Bremssattel-Befestigungsschrauben 39 N-m (3.9 kg-m|
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REIFEN UND RAD

ABNEHMEN DES REIFENS
Um eine korrekte Abdichtung eines schlauchlosen Reifens zu gewahrleisten, ist eine einwandfreie
Anpassung des Reifenwulstes an die Felge von groBter Wichtigkeit. Aus diesem Grund wird emp-
fohlen, eine Reifenmontiergeratl zu verwenden, das gegenluber Montiereisen vorzuziehen ist. Zum
Abnehmen des Reifens sind die unten gezeigten Werkzeuge erfarderlich,

(1) Reifenwechsler

i,g, Bet&tigungsarm

{(3) Montiergisen

(@) Zentrierwelle

(B Wulstdruckrolle

& Felgenfahrungsrolle
(7 Wulstlosewerkzeug
(8 Felgenschutz

@) Ventileinsatz-Ausbauwerkzeug
{3 Reifendruckprifer
{11} Reifenschmiermittel

==

* Den Ventileinsatz aus dem Ventil entfernen und die Luft
restlos aus dem Reifen herauslassen.

HINWELS:
Den Reifen mit einer Kreidemarkierung fir die Position (1)
des Reffens auf der Felge und der Laufrichiung (2) versehen.
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+ Die Zentrierwelle (1) in das Rad einsetzen, dann das Rad
mit Hilfe des Felgenhalters (2) arretieren.

* Den Betatigungsarm (3) an der Zentrierwelle befestigen,

* Das WulstlGsewerkzeug (4) am Betatigungsarm anbringen,
dann den Wulst von der Felge I6sen. Das Rad umdrehen,
dann den gleichen Viorgang auf der anderen Felgenseite
wiederholen,

* Die Felgenfuhrungsrolle (5} anbringen.
* Den Felgenschutz (8) anbringen, dann den Wulst mit Hil-
fe des Mantiereisens (7) anheben.

* Das Montiereisen am Betatigungsarm ansetzen, dann den I
Wulst (iber den gesamten Umfang lésen. Den gleichen
Vorgang fir die andere Wulstseite wiederholen,
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UBERPRUFUNG

FELGE
Alle Gummireste oder Rostspuren von der Felge entfernen,

dann die Felge Gberprafen. Wenn einer der nachfolgend auf-
geflihrten Defekte festgestellt wird, muld die Felge ersetzt
werden.

* Verzug oder Risse.

* Kratzer oder Defekte im Wulstkontaktbereich.

* Schlag (in Axial- oder Radialrichtung) von mehr als 2,0 mm

REIFEN

Den abgenommenen Reifen sargfaltig Gberpriifen; wenn einer der nachfolgend aufgefihrten Defek-
te festgestellt wird, darf der Reifen nicht repariert werden, sondern ist durch einen neuen Reifen
zu ersetzen.

* Ein Durchstich oder Spalt, dessen Durchmesser oder Gesamtlange 6,0 mm ubersteigt.

* Ein Kratzer oder Spalt an der Reifenflanke.

* Eine Profiltiefe von weniger als 1,6 mm am vorderen und weniger als 2,0 mm am hinteren Reifen,

09900-20805: Reifenprofil-Priffgerat

* Lagenablosung

* Profilablosung

* Stark unregelmalEiger oder ungleichmalig verteilter Abrieb,
* Kratzer am Reifenwulst

* Fadenbruch

* Beschadigung durch Rutschen (Flachstellen)

Defekte an der Innenisolierung

HINWEIS:
Bef der Reparatur eines Reifenschadens unbedingt die Anweisungen beachten und nur die emprfoh-
lenen Reparatur-Materialien verwenden.

UBERPRUFUNG DES VENTILS s ~
Nachdem der Reifen von der Felge abgenommen wurde, ist
- das Ventil zu uberprifen; wenn das Abdichtgummi Risse
oder Kratzer aufweist, muld das Ventil ersetzt werden.

Den Ventileinsatz Uberpriifen: wenn die Abdichtung defor-
miert oder abgenutzt ist, den Einsatz durch ein Neuteil er-

setzen.
Abdichtung
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EINBAU DES VENTILS

Verschmutzung oder Rostspuren in der Nihe der Ventiléff-
nung mussen restlos entfernt werden. Danach das Ventil
an der Felge montieren.

HINWEIS:

Um eine korrekte Einpassung des Ventils in die Ventiloff-
nung zu gewahrleisten, ist ein spezielles Reifenschmiermit-
tel oder eine neutrale Seifenldsung auf das Ventil
aufzutragen.

AACHTUNG
Darauf achten, daR die Dichtlippe des Ventils nicht be- ‘

schadigt wird. |

MONTAGE DES REIFENS

¢ Den Reifenwulst mit einem speziellen Reifenschmiermit-
tel oder einer neutralen Seifenlésung versehen,

Darauf achten, dafi der Reifenwulst nicht mit Fett, O
oder Benzin in Kontakt kommt.

* Bei der Montage des Reifens sich vergewissern, dal die
Laufrichtungsmarkierung der Drehrichtung des Reifens
entspricht; aulerdem ist die Auswuchtmarkierung des Rei-
fens mit dem Ventil auszurichten, wie in der Abbildung
gezeigt.

* Die Wulstdruckrolle (1) ansetzen.

* Den Betdtigungsarm um die Felge fithren, um eine voll-
standige Montage des Reifenwulstes zu gewdhrieisten.
Zuerst den unteren, dann den oberen Reifenwulst ein-
passen.

* Das Rad vom Reifenwechsler abnehmen. dann den Ven-
tileinsatz in das Ventil einsetzen.

HINWEIS:

Vor dem Anbringen des Ventileinsatzes den Einsatz uber-
prufen,

Felge

A

Ventil

Ventil-Dichtlippe

fﬁ{_. : .? 5 I
I arkiening
e s
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* Das Rad mehrere Male auf dem Boden aufspringen las-
sen und dabei drehen. Dies bewirkt, dald sich der Reifen-
wulst gegen die Felge drickt; dies erleichtert das
Aufpumpen des Reifens.

HINWEIS:!
Vor dem Aufpumpen sich vergewissern, dall die Auswucht-

markierung mit dem Ventil ausgerichtet ist,

* Den Reifen aufpumpen.

A WARNUNG

Der Reifen darf nicht mit mehr als 400 kPa (4,0 kg/cm?)
aufgepumpt werden, da dies ein Platzen des Reifens
verursachen konnte. Wegen der Gefahr von schweren
Verletzungen beim Aufpumpen sich niemals direkt liber
den Reifen beugen.

HINWEIS:

Die “Felgenhorn-Linie’ " an der Reffenfianke tiberprifen. Die-
se Linte mufs dber den gesamten Umfang im gleichen Ab-
stand zur Felge verfaufen. Wenn der Abstand zwischen
Felgeniinie und Felge unterschiediich verlduft, weist dies dar-
auf hin, dali der Reifenwulst nicht korrekt eingepalit wur
de. In diesem Fall mull die Luft wieder aus dem Reifen
abgelassen und der Wulst auf beiden Seiten gelost werden.
Den Wulst mit Schmiermittel versehen und dann wieder
maontieren.

* Nachdem der Reifen korrekt auf der Felge montiert wur-
de, ist der Reifendruck auf den vorgeschriebenen Wert
einzustellen. Wenn erforderlich, mulz das Rad auch aus-
gewuchtet werden.

A WARNUNG

. Ein reparierter Reifen darf innerhalb von 24 Stunden
nach der Reparatur mit nicht mehr als 50 km/h ge-
fahren werden, da die Flickstelle unter Umstanden
noch nicht komplett ausgehartet ist.

Bei Fahrten mit einem reparierten Reifen darf eine Ge-
schwindigkeit von 130 km/h nicht Gberschritten
werden.

!
i

REIFENDRUCK

REIFENDRUCK | SOLO-FAHRTEN | MIT BEIFAHRER
(KALT) kPa | kgicm? | kPa | kg/em?

VORNE 200 2,00 200 | 2,00

HINTEN 225 2 925 225 | 2,25
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VORDERBREMSE

'E) {1) Membran

(2) Staubkappe

(3} Sprengring

(4) Kolben

(5} Primarmanschette
(E) Riickzugsfeder
(7) Kolbendichtring
B) Kolben

{9} Staubdichtring
(i) Bremsklatz

(1 Halteklammer
(12 Bremsklotzstift
13 Bremsschiauch

_.
Fol

@& Befestigungsschraube des
vorderen Hauptbremszylinders

(8 Verbindungsschraube des
Bremsschlauchs

€ Bremssattel-Befestigungssehraube

B mx Bremsgattﬂi-_EmlﬂF'runggl.,-enl_ji

[ H]
by S

: .

b= 2 M,

- k? |

__.:|- -~ "Jl._.,

IL: T E I:::r_- 'Il.
1 i,

s |'! Q

[ ﬂ’: .T'
GEGENSTAND N | ko | "1
& [ 10 1,0 G
B 23 2.3 ;
C 33 | a9
© t_ /.5 0,75

A WARNUNG

* Dieses Bremssystem ist mit einer auf ﬁ.thvienglycnl basierenden Bremsfliissigkeit vom Typ

DOT4 gefiillt. Auf Silikon oder Petroleum basierende Fliissigkeiten diirfen weder verwendet
noch mit anderen Bremsfliissigkeiten gemischt werden,

Niemals Bremsfliissigkeit aus alten, gebrauchten oder unverschlossenen Behiltern verwen-
det werden. Keine Bremsfliissigkeit einfiillen, die von vorherigen Wartungsarbeiten (brigge-
blieben ist oder die fiir lingere Zeit aufgehoben wurde.

Wenn Bremsflissigkeit gelagert wird, muR der Behilter fest verschlossen und auRerhalb der
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden,

Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, daf keine Verschmutzung in das Sy-
stem gelangen kann.

Zum Reinigen von Teilen des Bremssystems stets frische Bremsflissigkeit verwenden. Nie-
mals Lésungsmittel benutzen.

Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklétze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Ver-
schmutzte Bremskldtze miissen erneuert und die Bremsscheibe mit einem qualitativ hoch-
wertigen Bremsreinigungsmittel oder neutralen Haushaltsreiniger gesiubert werden.

_AACHTUNG

Bremsfliissigkeit ist mit Vorsicht zu behandeln, da sie eine Beschidigung von Lackflichen,
Kunststoff- und Gummiteilen verursachen kann.
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ERSETZEN DER BREMSKLOTZE

¢ Die Befestigungsschrauben des Bremssattels entfernen.

« Die Halteklammer (1) und den Bremsklotz-Haltestift (2) ent-
fernen, dann die Bremskldtze ausbauen.

AACHTUNG|

* Beim Ausbau der Bremsklotze darf der Bremshebel
nicht betédtigt werden.

* Die Bremsklotze miissen stets im Satz erneuert wer-
den, da andernfalls die Wirksamkeit der Bremse bee-
intriachtigt wird.

* Die neuen Bremsklotze montieran.

HINWEIS:

Nach demn Ersetzen der Bremsklstze ist der Bremshebel ei-
nige Male zu betatigen, um die Bremskiotze anzupassen; da-
nach den Stand der Bremsflissigkeit uberprifen.

ERSETZEN DER BREMSFLUSSIGKEIT
e Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen und den Len-
ker in Geradeausstellung bringen.

¢ Den Deckel und die Membran des Haupthremszylindér-
Reservoirs abnehmen.

* Sp viel wie maglich der alten Bremsflussigkeit absaugen,

* Das Reservoir mit frischer Bremsflissigkeit fdllen.

* Einen Schlauch am Entliftungsventil anbringen, dann das
Ende des Schlauchs in einen Behalter sinlegen.

¢ Das Entliftungsventil lésen, dann den Bremshebel solange
betatigen, bis keine Bremsflissigkeit mehr aus dem Ent-
lGftungsventil austrtt.

* Das Entliiftungsventil zudrehen und den Schlauch abzie-
hen. Das Reservoir mit frischer Bremsfilssigkeit bis zur
oberen Kante des Pruffensters auffullen.

Spezifikation und Klassifizierung: DOT 4

_AACHTUNG

Die im Bremssystem enthaltene Luft muld restlos ent-
fernt werden. (Sich auf Seite 2-14 beziehen.)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

BREMSSATTELS

¢ Die Verbindungsschraube (1) l6sen, den Bremsschlauch
vom Bremssattel abnehmen und die Bremsflissigkeit in
einem geeigneten Behélter auffangen.

* Die Befestigungsschrauben (2) des Bremssattels heraus-
drehen, dann den Bremssattel ausbauen.

AACHTUNG]

Niemals Bremsfliissigkeit verwenden, die von vorheri-
gen Wartungsarbeiten {ibriggeblieben war und linge-
re Zeit aufbewahrt wurde.

A WARNUNG

Bei einem Verlust von Bremsfliissigkeit wird die Fahr-
. sicherheit des Motorrads wesentlich beeintrichtigt. In
gewissen Abstanden daher die Bremsschlauche und de-
ren Verbindungsstellen auf Risse und Undichtigkeiten
uberpriifen. Bremsfliissigkeit verursacht bei Kontakt ei-
ne Verfarbung von lackierten Flichen.

* Die Bremsklotze ausbauen. (Sich auf Seite 6-12 beziehen.)
* Den Bremssattelhalter (3) entfernen.
* Die Feder entfernen.

* Den Kolben mit einem Lappen abdecken. um ein Heraus-
springen zu vermeiden, dann den Kolben mit Hilfe einer
Druckluftdise herausdriicken.

AACHTUNG

Um eine Beschidigung des Kolbens zu uermmden. darf
kein hoher Druck angelegt werden.

* Die Staubdichtringe und Kolbendichtringe entfernen.

AACHTUNG

Um eine spitere Undichtigkeit zu vermeiden, diirfen die
Staubdichtringe und Kolbendichtringe nicht wiederver-
wendet werden.

o o -
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(UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS CEny il DRSNS
BREMSSATTEL g | B2
Die Innenwand des Bremssattels auf Riefen, Kratzerund an-
dere Beschidigungen Uberprifen.
KOLBEN
Die Kolbenoberflache auf Kratzer und andere Beschadigun- .k
gen Uberprafen.
ZUSAMMENBAU UND EINBAU DES BREMS-
SATTELS , S
Den Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus | =
wieder zusammen- und dann einbauen. Hierbei sind die fol- |
genden Punkte besonders zu beachten: i ng
+ Die Bohrungen des Bremssattels und die Kolben mit der | L“ujJ

vorgeschriebene Bremsflissigkeit auswaschen. Die Nu- | . R .

ten der Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind beson i -

d 51t Q 8 [ ] & |

ers sorgfaltig zu reinigen 1~ & )

@ Spezifikation und Klassifizierung: DOT 4 . '

AACHTUNG

* Alle Komponenten des Bremssattels sind vor dem Zu- |
sammenbau mit frischer Bremsflissigkeit zu saubern.

* Nach der Reinigung der Komponenten die Bremsfliis-
sigkeit nicht abwischen.

* Zur Reinigung der Teile die vorgeschriebene Brems-
fliissigkeit verwenden. Niemals andere Arten von
Bremsfliissigkeit oder Losungsmittel wie Benzin, Ke-
rosin usw. benutzen,

* Die Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind beim
Zusammenbau stets durch Neuteile zu ersetzen. Bei-
de Dichtringe vor dem Einbau mit Bremsflissigkeit
versehen.

* [Die Bremssattelstifte mit SUZUKI SILICONE GREASE
versehen.

@99[!0(!-25100: SUZUKI SILICONE GREASE

* Jede der nachstehenden Schrauben mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festziehen:

m Befestigungsschraube des Bremssattels (1);
39 N'm (3.9 kg-m)
Verbindungsschraube des Bremsschlauchs (2):
23 N'm (2,3 kg-m)
HINWEIS:
Beim Wiedereinbau des Bremssattels mull der Kolben voll-
kommen in den Bremssattel hineingedriickt werden.

 AACHTUNG
|7 Nach dem Wiedereinbau des Bremssattels muR das Sy-

stem entliftet werden. (Siehe Seite 2-14.)
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UBERPRUFUNG DER BREMSSCHEIBE

» Das Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 6-2.)

Die Bremsscheibe visuell auf Risse und andere Schiden (iber-
prufen.

Die Dicke mit einem Mikrometer messen,

Wenn ein Defekt festgestellt wird oder die gemessene Dicke
unter der VerschleiBgrenze liegt, muld die Bremsscheibe er-
setzt werden.

Verschleilfgrenze
Vordere Bremsscheibe: 4,0 mm

09900-20205: Mikrometer {0 —25 mm)

Den Schlag mit Hilfe einer MeRuhr bestimmen.
Wenn der gemessene Wert (ber der Verschleillgrenze liegt,
mul’ die Bremsscheibe ersetzt werden.

VerschleilRgrenze
Vordere Bremsscheibe: 0,30 mm

(=) 09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder

¢ Die Bremsscheibe ausbauen. (Siehe Seite 6-3.)
* Die Bremsscheibe einbauen. (Siehe Seite 6-5.)

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES HAUPT-
BREMSZYLINDERS

* Die Kabel des varderen Bremsleuchtenschalters abziehen
und den Rickspiegel abnehmen,

* Vor dem Lésen der Verbindungsschraube am Hauptbrems-
zylinder ist ein Lappen unterzulegen, um eventuell aus-
flieBende Bremsflissigkeit aufzufangen. Danach die
Verbindungsschraube entfernen und den Bremsschlauch
vom Hauptbremszylinder abnehmen.

_AACHTUNG

Wenn Bremsfliissigkeit mit einer Komponente des Mo-
torrads in Kontakt kommt, muB die Flussigkeit sofort
| abgewischt werden. Bremsflissigkeit l6st auf lackier-
ten Flachen, Kunststoff- und Gummiteilen eine chemi-

sche Reaktion aus, die zu starken Schiden an diesen
Teilen fihrt.
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s Den Hauptbremszylinder ausbauen.

Den Bremshebel (1) und den Bremsleuchtenschalter (2)
ausbauen.

Den Deckel des Reservoirs und die Membran abnehmen.
Die Bremsflissigkeit ablassen,

Den Staubdichtring abziehen, dann den Sprengring ab- |
nehmen. ,

@ 09300-06108: Sprengringzange

* Den Kolben, die Sekundarmanschette, Primarmanschet-
te und die Feder herausnehmen.

(3) Sekundirmanschette
(4] Kolben

(8) Primarmanschette ]!
(6} Ruckzugsfeder

UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMSZY-
LINDERS

Die Bohrung des Hauptbremszylinders auf Kratzer und an-
dere Beschadigungen Gberprifen.

Die Kolbenoberflache auf Kratzer und andere Beschadigun-
gen Uberprifen,

Die Primarmanschette, Sekundarmanschette und die Staub-
kappe auf Verschleilh und Beschadigung Uberprifen.
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ZUSAMMENBAU UND EINBAU DES HAUPT-
BREMSZYLINDERS

Den Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge des |
Ausbaus wieder zusammen- und dann einbauen. Hierbei sind ELEJ
die folgenden Punkte besonders zu beachten:

TAACHTUNG | |

* Alle Komponenten des Hauptbremszylinders sind vor e
dem Zusammenbau mit frischer Bremsfliissigkeit zu |
saubern. Niemals Lésungsmittel oder wie Benzin zur
Reinigung benutzen.

* Die Komponenten nicht mit einem Lappen ab-
wischen.

* Die Bohrung des Hauptbremszylinders und alle an-
deren Komponenten sind vor dem Einsetzen mit
Bremsfliissigkeit zu versehen.

— —_—

Spezifikation und Klassifizierung: DOT 4

* Beider Montage des Hauptbremszylinders am Lenker ist
die Kontaktflache des Hauptbremszylinders-Halters (1) mit
der eingeschlagenen Markierung (2) am Lenker auszurich
ten; beim Befestigen ist die obere Befestigungsschraube
zuerst anzuziehen, wie in der Abbildung gezeigt.

E] Befestigungsschraube des vorderen
Hauptbremszylinders: 10 N-m (1,0 kg-m)|

_AACHTUNG| |
Nach dem Wiedereinbau des Hauptbremszylinders muf | Obere
'[ das System entliftet werden, (Siehe Seite 2-14.) Befestigungs-
g ' schraube

] I_ Eingeschlagens
Eﬂil:"l M-ﬂ'tkiEIUHQ
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(1) O-Ring

TELESKOPGABEL
/\ [\ (@) AuBenrchr
[ (3: Qldichtring Halterung
= (&' Qldichtring
(5! Oldichtring-Anschlagring
(8! Staubdichtring

|::-.1||"m il

Lm)

[7) Gummipuffar
Dampfer-/Innenrohr-Einheit

A Gabelkappenschrauba

[3 Sicharungsmuttar
C! Vorderachswellen-Klemmschraube
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AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Das Vorderrad ausbauen. {Siehe Seite 6-2.)
* Die vier Schrauben herausdrehen, dann den vorderen Kot-

fligel abnehmen.




6-13 FAHRGESTELL

» Den Bremsschlauch aus der Schlauchfiihrung (1) heraus-
nehmen.
* Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann die Kot-

fligelstrebe mit den unteren Gabelabdeckungen ab-
nehmen.

AACHTUNG

Den Bremssattel mit Hilfe einer Schnur 0.3. am Rah-
men befestigen; dabei darauf achten, daR der Brems-
schlauch nicht geknickt wird.

=

¢ Die oberen und unteren Klemmschrauben der Teleskop-
gabel sowie die Klemmschrauben der Blinkleuchte lésen.
* Die Teleskopgabel ausbauen,

HINWEIS:
Die Gabelkappenschraube etwas losen, um das spétere Zer-
legen der Teleskopgabel zu erleichtern.

* Die Hutschraube losen, dann die Gabelkappenschraube
(2) aus dem AuRenrohr (3) herausnehmen.

* Die Sicherungsmutter (4) |Gsen.
* Die Hutschraube (2), Sicherungsmutter und den Gummi-
puffer (5) entfernen.

* Die Teleskopgabel umdrehen das Gabelél ablassen.
* Die Teleskopgabel einige Minuten in umgedrehtem Zu-
stand belassen, bis das Gabeldl herausgelaufen ist,

HINWEIS:
Beim Ablassen des Gabeldls das AuBenrohr ganz langsam
aus der Dampfer-finnenrohr-Einheit herausziehen,

A gy

L 'I-b_._-:ﬂl ._-




FAHRGESTELL 6-20

e Den Dampfer mehrere Male auf- und abbewegen, um das
Gabelol restlos herauszudricken.

» Den Staubdichtring (1) vom AuBlenrohr abnehmen.

» Den Oldichtring-Anschlagring 2) entfernen.

« Den Oldichtring mit Hilfe der Spezialwerkzeuge entfernen.

#

f " 09913-50121: Otdichtring-Ausbauwerkzeug ;
. :

_AACHTUNG i

Ein einmal ausgebauter Oldichtring muf durch ein Neu-
| teil ersetzt werden. sk

* Die Oldichtring-Halterung (3} entfernen.
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UBERPRUFUNG

DAMPFER/INNENROHR
Die'Hohe @) der Gabelfeder in eingebauter Position messen,
wie in der Abbildung gezeigt. Wenn sich die Feder bis unter
die Verschleilgrenze gesetzt hat, miissen Dampfer-
/Innenrohr-Einheit durch Neuteile ersetzt werden.

VerschleiRgrenze A': 156 mm

Die Dampfer-/Innenrohr-Einheit auf Verschlei und Bescha-
digung uberprifen.

| AACHTUNG]

Die Dampfer-/Innenrohr-Einheit darf nicht zerlegt wer-
den, da dieses Teil wartungsfrei ist,

AUSSENROHR
Das AuRenrohr auf Verschiei@ und Beschadigung (ber-
prufen.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Die Teleskopgabel in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
und der Zerlegung wieder zusammen- bzw. einbauen, Hier-
bei sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

OLDICHTRING

* Die Qldichtring-Halterung einbauen, dann den neuen Ol-
dichtring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs im AuBenrohr
montieren.

@ 09913-70122; Oldichtring-Einbauwerkz eug
* Den Oldichtring-Anschlagring (T) einbauen.

AACHTUNG]

|_Sil:h vergewissern, dal der ﬁldichtring-Anschlagring
fest eingepalRt ist.

* Die Dichtlippe mit Fett versehen.

AGEM99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A’*




e
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+ Den Staubdichtring einsetzen.
« Das Aulenrohr in die Dampfer-/Innenrchr-Einheit ein-

setzen.

AACHTUNG

Darauf achten, dalh beim Einbau des AuBenrohrs die
Dichtlippe des Oldichtrings nicht beschadigt wird.

(1) Staubdichtring
(2): Oldichtring-Anschlagring
(3): Oldichtring
(@) Oldichtring-Halterung
2
q |
GABELOL I _

- ey ez —{3abelol
* Das vorgeschricbene Gabeldl in das Innenrahr einfullen, ik

dann den Gabeldlstand einstellen, wie nachstehend be-
schrieben.

Teleskopgabelol: Gabelol Nr. 15
o] 99000-99044-15G: SUZUKI FORK OIL # 15

Kapazitat (pro Gabelholm): 838 ml

* Den Haltering Ades AuBenrohrs mit Pappe 0.4, abstiit-
zen, wie in der Abbildung gezeigt.

* Den Haltering A)zwischen dem Aulenrohr und der Achs- |
halterung einschieben, wie in der Abbildung gezeigt.

* Die Teleskopgabel senkrecht halten, dann ca. BOO ml des
vorgaschriebeneas Gabeldls in den Dampfer [Beingielen.
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* Den Haltering abnehmen. .
¢ Die Sicherungsmutter (1) und die Hutschraube (2) an der f"a’ﬁ

Dampferstange anbringen, dann die Sicherungsmutter " gﬁsmnd
festziehen. | (nach 18
» Die Hutschraube am Aulenrohr festziehen, - Hubbewaegungen)
* Die Teleskopgabel senkrecht halten, dann etwa 15 Mal ~
; “Olstand

langsam auf- und abbeweqgen,
* Die Teleskopgabel etwa 5 Minuten in der Vertikalposition

belassen.

(nach & Minuten)

* Die Hutschraube und die Sicherungsmutter abnehmen.
dann den Haltering @& anbringen.

« Das Aullenrohr 50 mm Uber die obere Kante des Halte-
rings AJanheben, dann Gabeldl in die Kammer Ceinfiillen.

* Das Aulenrohr in der oben beschriebenen Position hal-
ten, bis keine Luftblasen mehr zu sehen sind.

HINWEILS:

Das AuBenrohr darf nicht héher als 70 mm angehoben wer-
den, um efin HerausflieBen des Gabeldls aus der Bohrung [©
des Dampfers zu vermeiden.

* Das Aulienrohr langsam wieder absenken, bis das Rohr
den Haltering &) berliihrt.
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Das vorgeschriebene Gabelol in den Dampfer Bleinflillen,
bis die obere Kante des AulBenrohrs erreicht ist.

Das Auldenrohr noch einmal 50 mm Uber die obere Kante
des Halterings @& langsam anheben.

Das Aulenrohr langsam wieder absenken, bis das Rohr
den Haltering & berlhrt.

Das Aullenrohr 5 Minuten in dieser Position belassen.

¢ Den Haltering & anbringen.
* Die Teleskopgabel in vertikaler Position halten, dann den
Gabeldlstand mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einstellen,

(=) 09943-74111: Gabeldlstandsmesser
Olstand: 154 mm

-Gabeldl
51|

QOlstand:
154 mm
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e Das Gewinde des Dampfers mit Druckluft reinigen.

e Beim Einbau des Gummipuffers (1} mul3 der konisch zu-
laufende Bereich &) nach unten weisen.

* Die Sicherungsmutter (2) in der untersten Gewindeposi-
tion anbringen.

e Die Hutschraube (3) fingerfest anziehen.

* Die Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

[¥] sicherungsmutter: 40 N'm (4,0 kg-m}

EINBAU DER TELESKOPGABEL

¢ Beim Wiedereinbau der Teleskopgabel die obere Kante (4)
des Innenrchrs mit der Oberkante (5 der oberen Gabel-
brucke ausrichten.

* Jede der Schrauben mit dem vorgeschricbenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

E] Gabelkappenschraube (6: 23 N-m {2,3 kg-m)
Obere Klemmschraube (7): 23 N-m (2,3 kg-m])
Untere Klemmschraube (87: 33 N'm (3,3 kg-m)

Die vordere Kotflligelstrebe einbauen und die Befesti-
gungsschrauben fingerfest anziehen,

Das Vorderrad einbauen. (Siehe Seite 6-5.)

Die Teleskopgabel mehrere Male auf- und abbewegen.
Die Schrauben der vorderen Kotfliigelstrebe festziehen.

L]

[ ]
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LENKUNG

(1) Lenker ‘i-\‘u
(2) Gabelbrucke N
{(3) Lenkschaftmutter o + LR
(31 Staubdichtring ;—'—j @ ! {1
(5) Oberes Lenkschaftlager == (s : T |
(&) Lenkschaft e |'r e c :
(77 Unteres Lenkschafilager ( "Dﬁ% 5 ‘“:"; EJ Vo T |
— < T:h ! L Ty e
A Mutter der Gabelbricke “-E,}:x R:‘“ i i . i
B Lenkerbefestigungsschraube ?L‘“-_i_‘?"" _JLEH"'. f RS - I
£ Obere Gabelklemmschraube — == || / =
D Untere Gabelklemmschraube =) e \2 | |I !
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AUSBAU UND ZERLEGUNG
{ * Das Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 6-2.)
* Die Teleskopgabel ausbauen. (Siehe Seite 6-19.)
* Die Befestigungsschrauben des Scheinwerfers heraus-

drehen.
* Die Kabel abziehen, dann den Scheinwerfer ausbauen.

* Das Scheinwerfergehause zusammen mit der Gehause-
halterung abnehmen.
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* Den Kupplungszug am Kupplungshebel aushangen.
¢ Den linken Lenkerschalter vom Lenker abnehmen.

Die Verbindungsschraube (2 herausdrehen, dann den
Bremsschlauch (1) vom Lenkschaft abnebmen.

* Den Hauptbremszylinder ausbauen. (Siehe Seite 6-186.)
Den rechten Lenkerschalter und die Gaszlge ausbauen,.

Die Befestigungsmuttern entfernen, dann den Lenker ab-
nehmen.

* Die untere Abdeckung der Anzeigelampe entfernen.
* Die Tachometer-Einheit ausbauen.

* Die Lenkschaftmutter abnehmen, dann die Gabelbriicke
ausbauen,
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= —= =z ——== = =

s Die Lenkschaftmutter mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ab-
nehmen, dann die Gabelbrucke ausbauen.

09940-14911: Sechskantschliissel fiir
Lenkschaftmutter

HINWEIS:
Die Gabelbricke festhalten, damit sie nicht herunterfalit.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

Die ausgebautan Teile auf die folgenden Defekte Gberpriifen:
* Verzug des Lenkers

* Verschleild und Verhdrten der Laufringe

* Verschleild und Beschadigung der Lager

Laufgerausche der Lager

Verzug des Lenkschafts

* Das obere Lenkschaftlager ausbauen, e e LA

* Das untere Lenkschaftlager mit Hilfe eines MeilRels her-
ausschlagen.

| AACHTUNG|

Ein einmal ausgebautes Lager mul stets durch ein Neu-
teil ersetzt werden,

* Die Laufringe der oberen und unteren Lenkschaftlager mit
Hilfe des Spezialwerkzeugs und einem geeignet Rohrstiick :*":L““*

herausschlagen. ] & = x%ﬂ«—
]
{

09941-54911: Ausbauwerkzeug fiir AuBenlaufring
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ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Den Lenkschaft in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
und der Zerlegung wieder zusammen- und einbauen. Hier-
bei sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

AUSSENLAUFRINGE
* Die oberen und unteren AuBenlaufringe mit Hilfe des Spe-
zialwerkzeugs einpressen.

09941-34513: Einbauwerkzeug fiir AuRenlaufring

LAGER
* Das untere Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ein-
pressen,

@ 09941-74910: Einbauwerkzeug fiir Lenkschaftlager

* Vor dem Einbau des Lenkschafts die oberen und unteren
Lager mit SUZUKI SUPER GREASE “'A" versehen.

AAM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ““A’

LENKSCHAFTMUTTER
* Die Lenkschaftmutter mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen,

09940-14911: Sechskantschliissel fiir
Lenkschaftmutter

mAnzugsdrehmnment: 45 N'm (4,5 kg-m)

* Den Lenkschaft etwa fiinf- bis sechsmal nach rechts und
links drehen, damit das Kegelrollenlager korrekt eingepalit
wird.

* Die Lenkschaftmutter um 1/4 bis 1/2 Umdrehungen zu-
ruckdrehen.

Danach die Mutter leicht anziehen, bis kein Spiel mehr
festzustellen ist,

HINWEIS:
Diese Einstellung ist je nach Motorrad unterschiediich.

1/4 bis 1/2
Umdrehungen
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« Die Gabelbrickenmutter und die Lenkerbefestigungsmut-
tern mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrebhmoment fest-
ziehen.

E] Gabelbriickenmutter: 90 N-m (9,0 kg-m])
Lenkerbefestigungsmutter: 54 N-m (5.4 kg-m)

HINWETS:
Vor dem Festziehen der Gabelkopfmutter mufS die Tefeskop-
gabel provisorisch montiert werden.

e Die oberen und unteren Gabelklemmschrauben festziehen.
{Siehe Seite 6-25.)

* Den Gasdrehgriff mit Fett versehen,
ﬁBBDDU—EEDw: SUZUKI SUPER GREASE ""A"’

* Das Spiel des Gaszugs einstellen, {Siehe Seite 2-9.)
* [Das Vorderrad einbauen. (Siehe Seite 6-5.)

EINSTELLUNG DER LENKVORSPANNUNG

* Nach dem Einbau aller ausgebauten Teile die Lenkung auf

Leichtgdngigkeit dberpriifen.

* Wenn zuviel Spiel vorhanden ist, die Einstellung nach den
folgenden Anweisungen vornehmen;

1} Zuerst die oberen Gabelklemmschrauben und die Ga-
belbriackenmutier l6sen, dann das Spiel durch Lésen
bzw. Festziehen der Lenkschaftmutter einstelin,

2} Danach die obere Gabelbrickenmutter und die Klemm-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festziehen und das Spiel noch einmal Oberprafen.
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HINTERRAD UND BREMSE

®

(1) Hinterachswelle

(2) Abstandsstick {links)
(3) Hinteres Ritzel

{4) Staubdichtring

(5} Lager

(6] Pastlck

(7} Ritzeltrommel

(&) Dampfungselement
@ Lager {links)

(1% Abstandsstick

(11} Lager (rechts)

(11} Bremsankerplatte
{11 Bremsnockenwelle
(14 Bremsnockenhebel
(1% Bremsbacken

Wem

[=2]

@&y Hinterachswellen-Mutter

(B Schraube des
Bremsnockenhabels

! Mutter des Bremsankers

(D Ritzelmutter

GEGENSTAND N-m kg-m f::
A 65 8,5
(B 10 1.0
© 25 2.5
2] 60 6.0
AUSBAU

Die Mutter und Schraube (1) des hinteren Bremsankers
entfernen.

* Die hintere Bremseinstellvorrichtung (2) und das Brems-
seil ausbauen,

* Den Splint entfernen. (Modelle fir Kanada und USA.)

* Die Mutter (3) der Hinterachswelle l5sen.
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¢ Die Abdeckung der Antriebskette abnehmen.

* Das Motorrad mit einem Wagenheber abstatzen.

* Die Achswellenmutter entfernen, dann die Achswelle her-
ausziehen.

¢ Die Antriebskette vom hinteren Ritzel abnehmen, dann das
Hinterrad aushauen.

* Die hintere Bremseinheit vom Rad abnehmen.

* Den hinteren Bremsnockenhebel (1) und die Feder (2) ent-
fernen.

¢

* Die Unterlegscheibe (3) und den O-Ring (2 entfernen,
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¢ Die Bremsbelage abnehmen.

* Die hintere Ritzeltrommel vom Rad abnehmen,.

HINWEIS:

Vor dem Abnehmen der Ritzeltrornmel die Befestigungsmut-
tern des hinteren Ritzels etwas lasen, um ein spateres Zer-
legen zu erleichtern.

* Das Trommel-Palstick (1) abnehmen.
* Das hintere Ritzel (2) entfernen.

* Das Abstandsstick (3} und den Staubdichtring @) ent-
fernen.

AACHTUNG]

Ein einmal ausgebauter Staubdichtring muB durch ein
Neuteil ersetzt werden.

* Die Dampfungselemente entfernen,
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

BETFEEN e iwim s s i s i passane Siehe Seite 6-3.
HINTERRAD .......ooviiivrvniisinsans viiereensss. Siehe Seite 6-3.
RADLAGER ..o iie i veenneeees Siehe Seite 6-3.

HINTERACHSWELLE

Die Hinterachswelle mit Hilfe einer Melduhr auf Schlag uber-
prufen.

Wenn der festgestellte Wert die Verschleiligrenze Uberschrei-
tet, mulb die Welle ersetzt werden.

Verschleifgrenze: 0,25 mm

ool 09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
092900-20701: Magnetstander
09900-21304: Prismenauflageblocke

DAMPFUNGSELEMENTE

Die Dampfungselement auf Verschleils und Beschadigung
uberprufen,

HINTERES RITZEL -
Die Verzahnung des Ritzels auf Verschleild Gberprafen. Wenn
die Abnutzung der Abbildung entspricht, miissen Ritzel und
Antriebskette ersetzt werden,

== —"

Mormaler  Ubermaliger
Verschleil  yvgrschleily

LAGER DER HINTEREN RITZELTROMMEL

Das Lager in eingebautem Zustand von Hand auf Spiel (ber-
prifen. Den Innenlaufring von Hand drehen, um das Lager
auf einwandfreien und gerduschlosen Lauf zu Gberpriifen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, mul® das Lager ersetzt
werden,
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BREMSBACKEN
Die Bremsbacken Uberprifen und die Dicke der Bremsbela-

ge feststellen. Wenn die VerschleiRgrenze unterschritten
wird, mussen die Bremsbacken ersetzt werden.

VerschleiBgrenze: 1.5 mm
() 09900-20102: Noniusschublehre
"AACHTUNG

Die Bremsbacken miissen immer im Satz ausgewech-
selt werden, da andernfalls die Bremsleistung nachtei-
lig beeinflufit wird. |

BREMSTROMMEL

Den Innendurchmesser der Bremstrommel messen, um den
Verschleil? feststellen zu kénnen. Wenn der gemessene Wert
die Verschleilbgrenze Oberschreitet, mul die Bremstrommel
ersetzt werden. Das Malk der Bremstrommel ist im Innern
der Trommel angegeben,

VerschleiRgrenze: 180,7 mm

Die Innenseite der Bremstrommel auf Kratzer Gberpriifen.
Wenn die Bremsbacken-Kontaktfliche verkratzt oder auf-
gerauht ist, kann sie mit Schmirgelpapier nachgearbeitet
werden,

ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU

Das Hinterrad in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wie-
der zusammen- und dann einbauen. Hierbei sind die folgen-
den Punkte besonders zu beachten:

RADLAGER
* Vor dem Einbau die Lager mit SUZUKI SUPER GREASE
YA versehen.

A 99000-25010; SUZUKI SUPER GREASE A"

* Die Lager nach den folgenden Anweisungen mit Hilfe des
Spezialwerkzeugs einbauen.

AACHTUNG

Als erstes ist das rechte Radlager (Bremstrommel-Segite) 1

einzubauen.

09941-34513:
Einbauwerkzeug fiir Lager/Lenklager-Laufring
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Links <2 > Rechis Links <= = Rechts

r—=|

[ Spiel

T e | |
=
JII I'.

Lager {rechis] Lager (links] Lager {rechts}

LAGER DER HINTEREN RITZELTROMMEL
* Das neue Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einbauen

09913-75520: Lager-Einbauwerkzeug

HINWEIS:
Vor dem Einbau der hinteren Ritzeltrormmmel das Lager und
die Dichtlippe des Staubdichtrings mit Fert versehen.

/ﬁ]‘IEEDDD—EEGH}: SUZUKI SUPER GREASE A"

* Die Befestigungsmuttern des hinteren Ritzels mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

: [!] Befestigungsmutteren des hinteren Ritzels: 60 N'm
(6,0 kg-m]

¢ Die Bremsnockenwelle und die Kontaktflache mit SUZU-
KI SUPER GREASE “A'" versehen.

A 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A""

AWARNUNG

Darauf achten, daR nicht zuviel Fett auf die Brems-
nockenwelle aufgetragen wird.
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* Den Bremsnockenhebel einbauen und die Schraube mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

mﬁﬂhrauhe des hinteren Bremsnockenhebels:
10 N°m (1,0 kg-m)

* Die Mutter (1 des hinteren Bremsankers mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

mMuttar des hinteren Bremsankers: 25 N-m (2,5 kg-m)

* Die Hinterachswelle einbauen und die Mutter (2) mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

E]Mutter der Hinterachswelle: 65 N-m (6,5 kg-m)

* Einen neuen Splint einsetzen. (Fir Kanada- und USA-
Maodelle.)

BREMSPEDAL

AUS- UND EINBAU
* Die Abdeckung des rechten Schwingarm-Drehlagers ab-
nehmen.

* Die Einstellvorrichtung (3) des hinteren Bremsseils ab-
nehmen.
* Das hintere Bremsseil von der Bremsankerplatte |6sen.
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« Das Kabel (1) des hinteren Bremsleuchtenschalters und
das Innenkabel (2) entfernen.
e Die Halteklammer (3) des Bremsseils entfernen.

» Die Kabelklammer (4} abnehmen.
» Das Bremspedal zusammen mit der vorderen Fuliraste
ausbauen.

e Das hintera Bremsgestange (&), das hintere Bremsseil (6,
das Kabel des hinteren Bremsleuchtenschalters 17 und das
Bremspedal (B) aushauen,

ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Das Bremspedal in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

und der Zerlegung wieder zusammen- und einbauen. Dabei

sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

* Das Bremspedal-Drehlager und das Bremsgestange mit
SUZUKI SUPER GREASE ""A'" versehen,

A 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ""A"
AACHTUNG

Stets einen neuen Splint verwenden, _I

- = =.

* Die Schrauben der vorderen Fufiraste mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

m Schraube der vorderen FuBraste: 39 N'-m (3.9 kg-m}

* Nach dem Einbau des hinteren Bremspedals mufs das Spiel
des Bremsseils eingestellt werden. (Siehe Seite 2-14.)

* Sich vergewissern, dal? die Bremsanlage einwandfrei funk-
tioniert.




6-39 FAHRGESTELL

HINTERRADAUFHANGUNG UND SCHWINGARM
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(1) Hinterer Bremsanker W
(2} Hinterer Stofidampfer
(3} Hinterer Schwingarm E]
(4] Ketteneinstellvarrichtung
(5} Kettengleitstick :
@. Metisngehbass GEGENSTAND N-m kg-m
(T} Schwingarm-Drehlagerwelle Al 100 10,0
&) Mutter des hinteren Schwingarm-Drehlagers 'E 23 2,3
(B Schraube des hinteren StoRdampfars C 50 50
©) Mutter des hinteren Stolldampfers - ) r
@ Mutter des hinteren Bremsankers D 35 3.5

AUSBAU

* Das Hinterrad ausbauen. {Siehe Seite 6-31.)

* Die unteren Befestigungsmuttern des Stolidampfers ent-
fernen.
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¢ Die Abdeckungen des rechten und linken Schwingarm-
Drehlagers entfernen.

* Die Mutter und Schraube des Bremsankers entfernen,
dann den Bremsanker ausbauen.

* Die Mutter der hinteren Schwingarm-Drehlagerwelle ent-
fernen.
{_ * Die Schwingarm-Drehlagerwelle herausziehen, dann den
Schwingarm ausbauen,

* Die hinteren StoRdampfer ausbauen.
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

SCHWINGARM-DREHLAGER

Die Schwingarm-Drehlager in eingebautem Zustand auf Ver-
schiei und Beschadigung Gberprifen. Das Abstandsstiick
von Hand drehen, um auf einwandfreie und gerduschlose
Rotation zu Uberpriifen. Wenn ein Defekt festgestelit wird,
mdssen die Lager ersetzt werden. Nétigenfalls auch das Ab-
standsstick auswechseln,

* Die rechten und linken Abstandsstiicke entfernen,
* Die Schwingarm-Drehlager mit Hilfe der Spezialwerkzeug
aus dem Rahmen aushauen,

(2 09930-30102; Gleithammer
09923-74510: Lagerabzieher

| AACHTUNG]

Ein einmal ausgebautes Lager muR durch ein Neuteil ‘

ersetzt werden.

* Das mittlere Abstandsstick entfernen.

STOSSDAMPFER

Das StoBdampfergehduse auf Beschidigung und Anzeichen
von Undichtigkeit Gberpriifen. Wenn ein Defekt festgestellt
wird, mul® der Stofdimpfer durch ein Neuteil ersetzt
werden,

 AACHTUNG/
Nicht versuchen, den hinteren StoBdampfer zu zerle-
gen. Dieses Tell ist wartungsfrei.

|
-

SCHWINGARM-DREHLAGERWELLE

Die Schwingarm-Drehlagerwelle mit Hilfe einer MeRuhr auf
Schlag iberprifen; wenn der gemessene Wert die Ver
schleilgrenze Gberschreitet, muB die Welle ersetzt werden.

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder
09900-21304: Prismenauflageblécke

VerschleiRgrenze: 0,30 mm

SCHWINGARM
Den Schwingarm auf Beschadigung uberpriifen.
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KETTENGLEITSTUCK
Das Kettengleitstiick auf Beschadigung Uberprifen.

ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU

Den Schwingarm und den hinteren Stolldampfer in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder zusammen- und
dann einbauen. Hierbei sind die folgenden Punkte besonders
Zu beachten:

SCHWINGARM-DREHLAGER
* Die Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs in den Rahmen
einpressen.

09941-34513: Einbauwerkzeug fiir
Lager/Lenklager-Laufring

HINWEIS:
Beim Einbau des Lagers mull die eingeschlagene Markierung
am Lager nach aullen zeigen.

* Die Lager mit SUZUK| SUPER GREASE A’ versehen.
SAH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ""A""

MUTTER DES HINTEREN SCHWINGARM-DREHLAGERS
* Die Mutter des hinteren Schwingarm-Drehlager mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

E] Mutter des hinteren Schwingarm-Drehlagers:
100 N'm (10,0 kg-m]

SCHRAUBE UND MUTTER DES HINTEREN STOSS-
DAMPFERS

* Die Schraube und Mutter des hinteren StolRdampfers mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!] Schraube (oben): 23 N-m (2,3 kg-m)
Mutter {unten): 50 N-m (5.0 kg-m)
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MUTTER DER HINTERACHSWELLE UND DES BREM-

SANKERS

+ Die Muttern der Hinterachswelle und des Bremsankers mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

E}Mutter des hinteren Bremsankers (vorne):
35 N'm (3,5 kg-m)
{hinten):
25 N'm (2,5 kg-m)
Mutter der Hinterachswelle: 65 N-m (6,5 kg-m)

ABSCHLIESSENDE UBERPRUFUNG UND EIN-
STELLUNG

Nach dem Einbau der Hinterradaufhingung und des Hinter-
rads sind die folgenden Einstellungen vorzunehmen, bevor
eine Probefahrt durchgefihrt werden kann.

ANTRIEBSKETTE ....ooovvveniiiiniiii Seite 2-12.
HINTERE BREMSE ooy, Seite 2-14.
REIFENDRUCK ... .o Seite 2-15.

EINSTELLUNG DER STOSSDAMPFERFEDER-

VORSPANNUNG

Die Vorspannung der StoRdampferfeder wie folgt einstellen:

* Bei Einstellposition *“'5" wird die hirteste Federvorspan-
nung erhalten,

* Bei Einstellposition 1" wird die weichste Federvorspan-
nung erhalten.

Standard-Einstellposition: **3"*

HINWEIS:
Sich vergewissern, dall beide Federn auf den gleichen Wert
eingestelft sind.
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VORSICHTSHINWEISE ZU DEN
WARTUNGSARBEITEN

STECKER

* Beim AnschlieBen eines Steckers darauf achten, dal dies-
er eingeschoben wird, bis ein Klickgerdusch zu héren ist.

* Den Stecker auf Korrosion, Verschmutzung und Risse der
Abdeckung Uberprifen.

STECI{U’EHBINDER

* An Steckverbindern, die mit einer Sperre versehen sind.
mufk vor dem Abziehen die Sperre geldst werden. Beim
WiederanschlieRen ist der Stecker so weit einzuschieben,
bis die Sperre einrastet,

* Beim Abziehen eines Steckverbinders am Stecker anfas-
sen und niemals am Kabel ziehen,

* Alle AnschlulBklemmen des Steckverbinders auf Lock-
erung und Verbiegung kontrollieren,

* Alle Anschluf3klemme auf Korrosion und Verschmutzung
uberpriafen.

HALTEKLAMMERN

* Die Kabelbdume sind an den im Diagramm **VERLEGUNG
DER KABELBAUME'' angezeigten Positionen zu befesti-
gen (sich auf Seite 8-10 und -11 beziehen).

* Die Halteklammer ist so zu biegen, dal3 der Kabelbaum
nicht herausrutschen kann.

* Beim Befestigen eines Kabelbaums darauf achten, dalk das
Kabel nicht durchhingt.

* Es darf kein Draht o0.3. anstelle eines Kabelbaum-
Haltebands verwendet werden.

SICH ERUNGEN

* Nach dem Durchbrennen einer Sicherung stets zuerst die
Ursache feststellen, diese korrigieren und erst dann die
Sicherung ersetzen.

* Niemals eine Sicherung mit einem anderen Widerstand-
swert verwenden.

* Keinen Draht und keine andere Materialien anstelle einer
Sicherung verwenden,

KDMFDNENTEN MIT HALBLEITER-BAUTEILEN

* Komponenten, die mit Halbleitern ausgerustet sind, wie
Zum Beispiel die Zdndeinheit, sind besonders vorsichtig
Zzu behandeln.

* Bei der Uberpriifung dieser Teile sind die Anweisungen
genau zu beachten. Wenn die angegebenen Prifschritte
nicht befolgt werden, kann dies eine Beschadigung des
betreffenden Teils zur Folge haben.

KORREKT INKORREKT

IMKORREKT
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ANSCHLIESSEN DER BATTERIE

Beim Abklemmen der Batteriekabel zu Wartungszweck-
en mul unbedingt das Minuskabel { =) ) zuerst abgenom-
men werden.

Beim Anklemmen der Kabel ist dagegen zuerst das
Pluskabel { (+) ) anzubringen.

Wenn eine AnschluBBklemme Anzeichen von Korrosion
aufweist, ist die Batterie auszubauen, mit warmem Wass-
er zu reinigen und die Klemme notigenfalls mit einer Draht-
burste zu saubern.

Nach dem Wiederanklemmen die Anschlullklemme mit
einer dinnen Fettschicht dberziehen.

Die Abdeckung der Plusklemme ( (+) } wieder anbringen.

KABEL

Die Kabelb&dume miissen in Ubereinstimmung mit den An-
weisungen im Abschnitt “VERLEGUNG DER KABEL-
BAUME'" verlegt werden (sich auf Seite 8-10 und -11
beziehen).

VERWENDUNG DES MULTI-
STROMKREISTESTERS

* Darauf achten, dafd die Plus- (+)) und Minussonde (=) des
Prifgerats korrekt angeschlossen werden, Wenn dies
nicht beachtet wird, kann eine Beschadigung des Prif-
gerats die Folge sein.

Wenn die Spannungs- und Stromwerte nicht bekannt sind,
empfiehlt es sich, mit einem hoheren Mefibereich zu be-
ginnen.

Wenn im Widerstandsbereich eine Messung vorgenom-
men wird, ist darauf zu achten, dal keine Spannung an-
liegt, da dies eine Beschadigung des Prufgerats
verursachen kann. Bei allen Widerstandsmessungen
sicherstellen, dal keine Spannung anlieqt.

Nach der Verwendung des Prifgerats den Schalter wieder
auf die OFF-Position stellen.

| AACHTUNG

Multi-Stromkraistester

Vor der Multi-Stromkreistesters die Bedienungsan-

leitung durchlesen.
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LAGE DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN

1 -

: Batterie

2! : Diode des Seitenstander-

e

fon) g )

@

fZundsperrsystems

. Sicherungskasten

: Hauptsicherung

: Anlasserrelais

i+ Anlasser-Steuerrelais

e

=) (1) (o) (=)

—i §
S

e TR
L=

L

: Zundspule {Nr. 1)

: Lichtmaschine

: Signalgenerator

. Neutralstellungsschalter
: Seitenstanderschalter
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1-4

: Diode der Anzeigelampen

> Zundspule (Nr. 2)

 Zundschalter

| : Kuhlflssigkeitstemperatur-Geber
| Anlasser

I @ Blinkleuchtenrelais

: Relais des Seitenstander-/
Zundsperrsystems
- Kuhlerventilatar-Thermoschalter
. Oldruckschalter
: Regler/Gleichrichter
1 Zundeinheit
: Hinterer Bremsleuchtenschalter
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LADESYSTEM
BESCHREIBUNG

Der Stromkreis des Ladesystems istim nachfolgenden Diagramm dargestellt; das Ladesystem besteht
aus der Wechselstrom-Lichtmaschine, einem Regler/Gleichrichter und der Batterie.
Der von der Lichtmaschine erzeugte Wechselstrom wird vom Gleichrichter zu Gleichstrom umgewan-

delt, der dann zum Laden der Batterie dient,

Wechselstrom- Regler/Gleichrichter 5
Lichtmaschina r——————- - — = 1 Zundschalter
| L i i s
] .
Ly | i '
Lo : | IC :
I I
¥4 J | @
: [ | | Lk Stromverbraucher
| =
- I| i B : i
! i L
: f I i | ' ‘|_¥:_ I
- i = & I
S e R e S T Y =] '
|
b ] -

FUNKTIONSWEISE DES REGLERS
Bei niedriger Motordrehzahl — und wenn die von der Lichtmaschine erzeugte Spannung unter der
Nennspannung des Reglers liegt — wird der Regler nicht aktiviert. In diesem Falle wird der erzeugte

Strom der Batterie direkt zugeleitet.

Wechselstrom- Regler/Gleichrichter _
Lichtmasching s e Zindschalter
| "r_'- I_._*Id T
| & i * |
| I
¥ + IC :
| J | -~
Y- | = | -
A | ' | LS Stromverbraucher
| b
LL | | SCR e
——— Y I - I | | —- B
! ’[ X * T\ ]|
r - |
S (= e = _J
5 ik
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Wenn sich die Motordrehzahl erhdht, steigt auch die erzeugte Spannung der Lichtrmaschine und damit
der an den Batterieklernmen anliegende Spannungswert an. Wenn die Nennspannung erreicht wird,
geht die Steuereinheit auf ON. Im ON-Zustand der Steuereinheit wird ein Signal zum steuerbaren
Siliziumgleichrichter {Thyristor) dbermittelt, worauf der SCR ebenfalls auf ON geschaltet wird.
Dies bewirkt, dalt der SCR von Punkt &zu Punkt B) leitend wird. Der von der Lichtmaschine erzeugte
Strom durchflie3t den SCR, ohne die Batterie zu laden, und kehrt zur Lichtmaschine zurlck. Da der
von der Lichtmaschine erzeugte Strom zu Punkt Bifliet, wird am Ende dieser Phase die FlieBrichtung
umgekehrt, und die Spannung flie2t in Richtung SCR. Danach schaltet sich der SCR auf OFF und
beginnt die Batterie zu laden. Eine Wiederholung dieses Vorgangs gewahrleistet einen gleichmali-
gen Ladestrom und schiitzt die Batterie vor Uberladung.

| Wechselstrom- Regler/Gleichrichter )
Lichtmaschine r———————— q Zundschalter

_H_

—

g 4

atterie i

| i

| I

I I

I ! |

| 1 —  — Ic r

| e

! 2 — T |r T Stromverbraucher
LT T o
= SCH | Ag |
| =1

B ¥ | |
| S s M
(S TR ORI - O e e 5| l
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STORUNGSSUCHE

(Battaria entladt sich sehr sr.:hne@

| Sind Zubehérteile montiert, die
Big viel Strom verbrauchen,

uberma-

Nicht eingebaut

Y

Die Batterie auf Verluststrom
Uberprifen. (Siehe Seite 7-8.

}

vorhanden

Kein Verluststrom

Y

Die Ladespannung zwischen
den Batterieklermmen
uberpriafen. (Siehe Seite 7-8.

— Korrekt
)

Inkorrekt

'

Die Statorwicklung und die

|

Rotorwicklung der Lichtmaschine

uberprifen. (Siehe Seite 7-9,

|
Korrekt

Y

Den Gleitring und die Blrste

der Lichtmaschine (berpriifen.

(Siehe Seite 7-9.)

Kein Durchgang
| ‘

= &

Inkorrekt

Korrekt
Y

Den Regler/Gleichrichter der
Lichtmaschine (berprifen.
(Siehe Seite 7-9 beziehen.)

= 8

-8

——— |nkorraekt

|
Korrekt

Y

(Die Verkabelung liberprifen.

Inkorrekt

Correct

I

- @

( Sonstige )

t—— Eingebaut ———+ Die Zubehorteile ausbauen.

Verluststrom —»* Kurzschluf® im Kabelbaum

Gelockertes oder
abgetrenntes Kabel

Defekte BatterieShort circuit
of wire harness

Defekte Batterie
Ubermaliige
Kurzstreckenfahrten

Defekte Statorwicklung oder
abgetrennte Kabel

Defekte Lichtmaschine

Defekter Regler/Gleichrichter

Kurzschiuf® im Kabelbaum
Schlechter Steckerkontakt-
Faulty AC generator

Defekte Batterie

Ubermafige Aufladung
der Batterie

* Defekter Regler/Gleichrichter
* Defekte Batterie
* Schlechter Kontakt im Stecker des Lichtmaschinenkabels
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UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER BATTERIE AUF VERLUSTSTROM

¢ Die Sitzbank und die Batterieabdeckung abnehmen,
Den Zindschalter auf die OFF-Position stellen.

Das Minuskabel (= der Batterie abklemmen.

Den Multi-Stromkreistester zwischen der (—-Klemme und
dem Minuskabel = der Batterie anschliefen.

Wenn der Tester mehr als 1 mA anzeigt, weist dies auf das
Vorhandensein eines Verluststroms hin,

09900-25008: Geratesatz Multi-Stromkreistester

Batterie-Verluststrom: Weniger als 1 mA

@.‘ Einstellbereich des Tester-Knopfs:
Strom ( === , 20 mA|

_AACHTUNG

* Da der vorhandene Verluststrom unter Umstanden
erheblich sein kann, wird empfohlen, vor dem Ansch-
liefen des Amperemeters zunachst einen hohen Mel-
bereich einzustellen.

* Beim Messen des Verluststrom niemals den Zind-

Rotes

Zuleitungskabal —

iy

Schwarzes
Zuleitungskabel

1=
=,

(=
|-EJ

schalter auf die ON-Position stellen.

Wird ein Verluststrom festgestellt, sind die Stecker und
Steckverbinder nacheinander abzuziehen: danach fest-
stellen, wo das Prdfgerat einen Wert von weniger als 1 ma
anzeigt.

UBERPRUFUNG DER LADESPANNUNG

* Die Sitzbank und die Batterieabdeckung abnehmen,

* Den Motor anlassen und mit 5 000 U/min laufenlassen,
wobeil der Lichtschalter auf ON und der Abblendschalter
auf HI stehen muls.

Mit Hilfe des Multi-5tromkreistesters die Gleichstromspan-
nung zwischen den Plus- (1 und Minusklemmen (= der Bat-
terie messen. Wenn der gemessene Wert unter 13,0V oder
uber 15,0 V liegt, mussen Lichtmaschinenwicklung und Re-
gler/Gleichrichter Uberpraft werden.

HINWE(S:
Sich vergewissern, daBi bei dieser Uberpriifung die Batterie
voll aufgeladen ist.

—

09900-25008: Geratesatz Multi-Stromkreistester

Ladespannungs-Ausgangsleistung
Standardwert: 13,5—15.5 V bei 5 000 U/min

@ Einstellbereich des Tester-Knopfs: Spannung | =)

Battarie

."—.‘—:l

{DCV)
Tesigerat
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DURCHGANGSPRUFUNG DER STATORWICKLUNG

¢ Die linke Rahmenabdeckung abnehmen. (Siehe Seite 6-1.)
¢ Den Stecker der Lichtmaschine abziehen.

Mit Hilfe des Multi-Stromkreistesters den Durchgang
zwischen den drei Zuleitungskabeln messen.

Ebenso die Isolierung des Statorkerns (berprifen.

Wenn kein Durchgang besteht, mul der Stator durch ein
MNeuteil ersetzt werden.

09900-25008: Geritesatz Multi-Stromkreistester

@Einstellhﬂraich des Tester-Knopfs: Durchgangspriifung
{0} }

HINWEIS:

Zur Durchfuhrung der obigen Uberpriifung ist ein Ausbau

der Lichtmaschine nicht erforderlich.

UBERPRUFUNG DER LICHTMASCHINEN-
LEERLAUFSPANNUNG

* Den Motor anlassen und mit 5 000 U/min laufenlassern.
Mit Hilfe des Multi-Stromkreistesters die Spannung zwischen
den drei Zuleitungskabeln messen,

Wenn der am Multi-Stromkreistester angezeigte Wert un-
ter der Spezifikation liegt, muld die Lichtmaschine ersetzt
werden.

09900-25008: Gerdtesatz Multi-Stromkreistester

Standard-Leerlaufspannung:
Uber 75 V bei 5 000 U/min (bei kaltem Motor)

@Einstallhareich des Tester-Knopfs: Spannung (- )

UBERPRUFUNG DES REGLER/GLEICHRICHTERS

* Die rechte Rahmenabdeckung abnehmen. (Siehe Seite
6-1.)

* Die Stecker des Regler/Gleichrichters abziehen.

Mit Hilfe des Multi-Stromkreistesters die Spannung zwischen

den Zuleitungskabeln entsprechend der nachfolgenden

Tabelle messen.

Wenn die Spannung nicht den vorgeschriebenen Werten ent-

spricht, muB der Regler/Gleichrichter ersetzt werden.

09900-25008: Gerdtesatz Multi-Stromkreistester
@Einsteilhemich des Tester-Knopfs: Diodenpriifung

(&)
Einheit: W

H‘"\ - :_:!:_"'-Pl{]fSDﬁdE__dES Testers an;

5~ e B | % ] V¥ ¥3 B/W

2o R ——_ 104-06]0,4-06]04-06]05-0,7
£8 Y1 (1418~ [14-16]1,4-1,5]04-06]
£2 Y 1.4-15[14-15 T~ |14-15/04-06
(e Y3 1,4-1.5 1.4—15 14158 —~__ 0,4—0.6
o BW O 114-16]14-15[(1.4-18[1,4_1,5 —

¥: Gelb; R: Rot: B/W: Schwarz mit weillem Kennfaden

HINWEIS:

Wenn das Priifgerdt einen Wert von unter 1.4 Vanzeigt, sind
die Batterien des Testers zu ersetzen; hierber darfen die
Tester-Priifsonden nicht angeschlossen sein.
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ANLASS-SYSTEM UND SEITENSTANDER-/ZUNDSPERRSYSTEM
BESCHREIBUNG DES ANLASS-SYSTEMS

Das AnlaB-System, das im untenstehenden Diagramm dargestellt ist, besteht im wesentlichen aus
den folgenden Komponenten:

Anlasser. Anlasserrelais, Anlasser-Steuerrelais, Kupplungshebelpositions-Schalter, Anlasserknopf,
Motorstoppschalter, Seitenstanderrelais, Seitenstanderschalter, Neutralstellungsschalter, Zundschalter
und Batterie. Durch Niederdriicken des Anlasserknopfs (am Schalterkasten des rechten Lenkers) wird
das Relais aktiviert: daraufhin schlieen sich die Relaiskontakte, was eine Verbindung des Anlassers
sut Batterie herstellt. Der Anlasser benotigt etwa 80 Ampere zum Starten des Motors,

Kupplungshebelpositions Motarstopp-
Schaltar schalter Zundschalter

) ik}
Neutralstellungs: T =
schalter } &
m
Diode Vo™
L L
Anlasserrelais Anlasser : :
| 2 f. ‘ Seitenstander
! Anlassel i relaig
| Stouerrelais
| . w2
| 4 Seitenstander- X "

|
sechalter [
|

BESCHREIBUNG DES SEITENSTANDER-/ZUNDSPERRSYSTEMS

Das Seitenstander-/Zandsperrsystem verhindert ein Anlassen des Motorrads, wenn der Seitenstander
noch heruntergeklappt ist. Dieses System wird durch einen zwischen Batterie und Zandspule be-
findlichen Schaltkreis aktiviert.

Sartenstander-

relais Matorstopp-

schalter Jur Sundeinbait

: Zundschalter 3
Sicherung sicherung . und Zindspule
0/8-0"0 0/ We—

— _aN—R il

Anlasserrelais  Anlasser Sicherung

Q
nh Anlasserknopf

Meutral:
| stellungs
i anzeige 0 Kupplungshebel
positions- |
T Schalter
| ¥iG
G
Bl a )Aﬁlaﬁsm Steuerrelais
Neutral- (\ Et:!:_!ten
stellungs- stander- .-c
i schalter schalter
” - :
Y8 .
KABELFARBEMN |
R : Rot B Schwarz it weillam Kennfadan YB  Gelb mit schwarram Kennfaden
G Grin /B |, Qrangefarban mit schwarzem Kennfaden ¥!G - Gelb mit granem Kennfaden

=4 Blau O Orangefarben min weilernm Kennfaden
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Der Schaltkreis besteht aus dem Relais, der Anzeigelampe und Schaltern: abhangig von der Schalt-
position und der Position des Seitenstanders wird der Stromflul zur Zundspule gesperrt, wobei die
Funktionen des Neutralstellungs- und des Seitenstinderschalters aufeinander abgestimmt sind.
Die Zundspule wird nur in den folgenden beiden Situationen mit Strom versorgt:
1. Getriebe: Neutralstellung (ON); Seitenstinder: heruntergeklappt (OFF).
Der Stromflu A)schaltet das Relais auf ON: die Zundspule wird mit Strom versorgt, obwohl der
Seitenstander heruntergeklappt ist. Bei dieser Einstellung ist ein Warmlaufen des Motors mdglich.

_ SEITENSTANDERRELAIS QN
ZUNDSCHALTER “ON" I
BATTERIE -—Cr—0 + - — ZUNDSPULE
-.ll
T - -

NEUTRALSTELLUNGS: - [R5
ANZEIGE =

& P -

i &

DIODE T_rl I |
ggﬁﬂ%?%h‘-‘”ﬁs SEITENSTANDERSCHALTER
1 i SEITENSTANDER
A / HERUNTERGEKLAPPT

2. Seitenstander; hochgeklappt {ON}

Der StromfluB (B) schaltet das Relais auf ON: die Zundspule wird mit Strom versorgt. Der Moter
kann nun in jeder beliebigen Getriebeposition angelassen werden,

ZUNDSCHALTER “"ON' SEITENSTANDERRELAIS “'ON"

BATTERIE —Cr—T - WII E%D——- ZIUNDSPULE
[

)

NEUTRALSTELLUNGS. SEITENSTANDERSCHALTER
SCHALTER “"OFF" t @ HOCHGEKLAPPTE
i POSITION
&

4
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STORUNGSSUCHE

(Anlassermutnr lauft nicht)

Das Getriebe in die Neutralstellung
schalten. Den Zundschalter ein-
schalten, wobei sich der Motor-
stoppschalter in der RUN-Position
befinden muf3.

Uberprufen, ob vom Anlasserrelais
- Klickgerausche zu horen sind,
sobald der Anlasserknopf gedriickt
wird,

Kein Klickgerdusch

'

— Klickgerdusch

Die Spannung des Anlasserrelais
an den Steckern des Anlasserrelais
messen (zwischen ¥/B % und B/W
=, wenn der Anlasserknopf
gedruckt wird.

Spannung liegt an

'

—— Keine Spannung =

|
=

Das Anlasserrelais Oberprifen.
{Sich auf Seite 7-15 beziehen.)

Korrekt

| Uberpriifen, ob der Anlassermo-
' tor lauft, wenn die Anlasserk-
| lemme direkt mit dem
Plusklemme der Batterie (+) ver-
bunden wird. (Hierbei kein
dunnes Kabel verwenden, da ein
starker Stromfluld erfoligt.)
] |

Lauft Lauft nicht

Y
l s Defekter Anlassermotor

+ [Defektes Anlasserrelais
¢ (Gelockertes oder abgetrenntes
Anlassermotor-Kahel

* Defekter Zundschalter

» Defekter Motorstoppschalter

e Defekter Neutralstellungsschalter

¢ Defekte Diode

s Defektes Relais des Seitenstan-
derschalters

e Defekter Anlasserknopf

* Defekter Kupplungshebelpasi-
tionsschalter

* Defektes Anlasser-Steuerrelais

= Schlechter Steckerkontakt

» Offener Stromkreis im
Kabelbaum

Inkorrekt————™ » Defektes Anlasserrelais

—m= ¢ Schlechter Kontakt im Anlasser-

relais

Der Anlassermotor lauft in der Meutralstellung des Getriebes, 1duft aber in keiner anderen Getrie-
bestellung auler der Neutralstellung und bei hochgeklapptem Seitenstéander,

Den Seitenstanderschalter Gber-

- Inkorrekt ———= * Defekter Seitenstanderschalter

prafen. (Sich auf Seite 7-17
beziehen.)
i'
Korrekt
L

— » * Offener Stromkreis im
Kabelbaum
s Schlechter Kontakt im Stecker

Motor |auft nicht, doch
der Anlassermotor l4ufi.

~ » Defekte Anlasserkupplung
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES ANLASSERS

* Das Zuleitungskabel des Anlassers abklemmen.
* Den Anlasser ausbauen.

UBERPRUFUNG DES ANLASSERS

BURSTEN

Die Bdrsten auf Verschlei® und RiRbildung Oberprafen,
Sicherstellen, daf® sich die Birsten im Blrstentrager ein-
wandfrei bewegen lassen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, missen die Blrsten er-
setzt werden.

111 O-Ring
21 Lagerschild (innen}

(3] Anlassergehause

(@) Unterlegscheiben-Satz
(8) Anker

(&) Distanzscheiben

(7) Burstentrager

(E) Barstenfeder

(8 Lagerschild {aullen]

——
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KOMMUTATOR
Den Kommutator auf Verfarbung und abermaligen Versch-

leid Uberprifen; gleichzeitig sicherstellen, dal? ein aus-
reichender Unterschnitt (& vorhanden ist.

Wenn der Kommutator zu stark abgenutzt ist, mufd der Anker
ersetzt werden. Bei einer Verfarbung der Oberflache kann
diesem mit Schmirgelpapier der Kornung 400 poliert und
dann mit einem trockenen Lappen abgerieben werden.
Wenn zu wenig Unterschnitt besteht, kann der |solator (1)

Lamella

mit einem Metallsdgeblatt nachgearbeitet werden.

UBERPRUFUNG DER ANKERWICKLUNG

Den Anker zwischen den einzelnen Lamellen auf Durchgang
Lberprafen.

Ebenso zwischen jeder Lamelle und der Ankerwelle den
Anker auf Durchgang Gberprifen.

Wenn zwischen den Lamellen kein Durchgang besteht, oder
wenn zwischen einer Lamelle und der Welle Durchgang
vorhanden ist, muld der Anker durch ein MNeutell ersetzt

werden.

UBERPRUFUNG DES OLDICHTRINGS
Die Dichtlippe auf Beschadigung und Olverlust dberprifen.
Im Falle eines Defekts mul der Lagerschild ersetzt werden.,

ZUSAMMENBAU DES ANLASSERS

Den Anlasser in umgekehrter Reihenfolge der Zerlegung
wieder zusammenbauen, Dabel sind die folgenden Punkte
besonders zu beachten:

AACHTUNG

Den O-Ring durch ein Neuteil ersetzen, um Olverlust
und das Eindringen von Feuchtigkeit zu vermeiden.

* Die Dichtlippe des Oldichtrings mit Fett versehen.
ﬁﬂﬂﬂﬂﬂvzﬁﬂm: SUZUKI SUPER GREASE A"’

* Das Endstiick des Ankers mit einer geringen Menge SUZU-
KI MOLY PASTE versehen.

AWM 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

= —— T — =

ADH, s il
ofant e
e B

e ol
Lo T
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¢ Die Schrauben des Anlassergehduses mit einer geringen
Menge THREAD LOCK SUPER ""1342'" versehen,

+(E5) 99000-32050: THREAD LOCK SUPER ‘*1342"

UBERPRUFUNG DES ANLASSERRELAIS
* Die Sitzbank und die linke Rahmenabdeckung abnehmen,
{Siehe Seite 6-1.)

* Das Minuskabel (=) der Batterie abklemmen.

* Den Stecker (1) des Anlasserrelais-Kabels abziehen und
die Relaisabdeckung (2) abnehmen,

* Das Anlasserkabel und das Batteriekabel am Anlasserrelais
abklemmen.

* Das Anlasserrelais ausbauen.

Eine Spannung von 12 Volt an den Klemmen A'und Bianle-
gen, dann zwischen den positiven und negativen Klemmen
auf Durchgang Uberprifen,

Das Anlasserrelais ist in Ordnung, wenn Durchgang varhan-
den ist,

09900-25008: Geratesatz Multi-Stromkreistester

@_’ Einstellbereich des Tester-Knopfs: Durchgangspriifung
(a1}

AACHTUNG|

Die Batteriespannung darf nicht langer als 5 Eekunden—l
am Anlasserrelais anliegen, da die Gefahr einer Uberhit-

zung und damit einer Beschidigung der Relaiswicklung |
besteht. |

* Die Wicklung auf offenen Stromkreis, Erdung und ahm-
schen Widerstand dberprifen. Die Wicklung ist in Ord
nung, wenn der unten angegebene Widerstandswert
gemessen wird.

09900-25008: Gerétesatz Multi-Stromkreistester

Widerstand des Anlasserrelais
Standardwert: 3—5 (0

Zum Anlasser =
O

+) Zur Bauerig

1




ELEKTRISCHE ANLAGE 7-16

UBERPRUFUNG DES ANLASSER-

STEUERRELAIS

e Dije linke Rahmenabdeckung abnehmen. (Siehe Seite 6-1.))

« Den Stecker abziehen und das Anlasser-Steuerrelais
ausbauen.

Mit Hilfe eines Multi-Stromkreistester die Spannung

zwischen den Klemmen entsprechend der nachfolgenden
Tabelle messen.

Einheit:V
MH\“‘x +-Sonde des Testers an: 107
5 | a .| 0.6—-0.6 | 0.4-086 2
o ' o A
58| @ | 04-05 | BFT0;2
) —— =
LR '3 ﬂ_.d-—ﬂ,ﬁ 0,1_[},2 [ ol

@ 09900-25008: Geratesatz Multi-Stromkreistester
@ Einstellbereich des Tester-Knopfs: Diodenpriifung

HINWEIS,

(~+—)

VWenn das Prufgerat einen Wert von unter 1,4 V anzeigt, sind
die Batterien des Testers zu ersetzen; hierber dirfen die
Tester-Prifsonden nicht angeschlossen sein.
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UBERPRUFUNG DER KOMPONENTEN DES
SEITENSTANDER-/ZUNDSPERRSYSTEMS

Wenn das Z4ndsperrsystem nicht einwandfrei funktioniert,
muls jede der Komponenten dberpriift werden. Im Falle gines
Defekts ist die betreffende Komponente zu ersetzen,

DIODE ;
Die Diode (1) befindet sich unter der Sitzbank.
* Die Sitzbank und die Batterieabdeckung abnehmen.

* Die Diode abklemmen. I I
Mit Hilfe eines Multi-Stromkreistesters die Spannung s el ' ” [ “ !
zwischen den Klemmen entsprechend der nachfolgenden r | | _ |
Tabelle messen. 2 13 2 2 3 2
Einheit:V

E '+ Sond des Testers an: -

m T i . — ) - —,

3 £ e (2] (3 e =

T L] s S B — L

t & @ S | 1.4—1,5

L e

ol @ 0,4—06 | .

09900-25008: Geritesatz Multi-Stromkreistester

B! Einstelibereich des Tester-Knopfs:
Diodenprifung (<)

HINWEIS:

Wenn das Prafgerdt einen Wert von unter 1,4 V anzeigt, sind
die Batterien des Testers zu ersetzen; hierbei dirfen die
Tester-Prifsonden nicht angeschlossen sein.

NEUTRALSTELLUNGSSCHALTER

Der Stecker des Neutralstellungsschalters befindet sich

hinter der linken Rahmenabdeckung.

* Die linke Rahmenabdeckung abnehmen. (Siehe Seite 6-1.)

* Das Kabel des Neutralstellungsschalters abziehen, dann
auf Durchgang zwischen der blauen Klemme und der
Masse dberprifen, wobei sich das Getriebe in der Neu-
tralstellung befinden muld,

ETa Blau

ON
INeutralstellung)

OFF
{AulRer Neutralstellung)

Masse

—|. 1)
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SEITENSTANDERSCHALTER

Der Stecker des Seitenstanderschalters befindet sich hinter
der linken Rahmenabdeckung.

¢ Die linke Rahmenabdeckung abnehmen. (Siehe Seite 6-1.)
+ Das Kabel des Seitenstanderschalters abziehen, dann auf

Durchgang zwischen dem grinen und dem schwarz/weild-
en Kabel Gdberprifen,

(2 09900-25008: Geritesatz Multi-Stromkreistester

@ Einstellbereich des Tester-Knopfs:
Diodenprifung (-4

= 1 1

= ' Griin | Schwarz/weil
T | (#r-Probel | ((=-Probe
ON (Seitenstander
hochgeklappt) oaoe
OFF (Seitenstander 1.4—1.6 W

heruntergeklappt)

HINWEIS: : =]
Wenn das Prifgerat einen Wert von unter 1,4 V anzeigt, sind |
die Batterien des Testers zu ersetzen; hierber diirfen die
Tester-Prifsonden nicht angeschlossen sein

SEITENSTANDER-/ZUNDSPERR-RELAIS

Das Seitenstander-/Zundsperr-Relais befindet sich unter der
rechten Rahmenabdeckung.

* Die rechte Rahmenabdeckung abnehmen. (Siehe Seite
6-1.}

* Das Seitenstander-/Zindsperr-Relais ausbauen.

Zuerst die Isolierung zwischen den Klemmen () und (2) mit
Hilfe eines Testers Gberpriifen. Danach eine Spannung von
12 V an den Klemmen (3) und (4) anlegen (+) an (3) und (=
an (4), danach auf Durchgang zwischen () und (2 (iber-
prufen,

Wenn kein Durchgang besteht, mult das Relais durch ein |
Neuteil ersetzt werden,
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ZUNDSYSTEM
BESCHREIBUNG

Dieses volltransistorisierte Zlndsystem besteht aus dem Signalgenerator, der Zindeinheit, den Z{ind-
spulen und den Zundkerzen. Der Signalgenerator weist eine Rotorspitze und eine Signalwicklung auf.
Die Rotorspitze ist am Rotor montiert, wiahrend die Signalwicklung am Lichtmaschinendecke! an-
gebracht ist. Das im Signalgenerator induzierte Signal durchlduft den Wellenform-Schaltkreis, von
wo es zur CPU Gbermittelt wird. Die Zentral-Steuereinheit berechnet nach Empfang dieses Signal
den optimalen Zdndzeitpunkt, basierend auf dem Signal des Keramik-Vibrators und den im ROM
gespeicherten Daten. Dieses Signal wird von der CPU an den Transistor des Zindspulen-
Ausgangsschaltkreises lbermittelt, der mit der Primarwicklung der Ziindspule verbunden ist. Die Zind-
spule wird dementsprechend auf OFF und ON geschaltet, wodurch ein Sekundérstrom in den Sekun-
darwicklungen der Zindspule induziert wird, Dies bewirkt, dall ein Zdndfunke an der
Zundkerzenelektrode erzeugt wird,

&) Stromguellen-Schaltkreis der Zindeainhait

B

G
Bi :
W
]

Gron
Blau

: Weild

- Keramik-Vibrator
C!: Zdndspulen-Ausgangsschaltkreis

Lichtmaschinen
rotor

Zundeinhait

Eﬂll_'l
G—o

. KABELFARBEN

R

Wallan-
farm:-

Strom-
krois

|

Fentral
Steuar-
sinheit

|

B

M

o

Motorstopp-
schalter

-L/Wo

L

©
&L

: Rot
QW : Orangefarben mit weillem Kennfaden
QY : Orangefarben mit gelbem Kennfaden

: Orangefarben O/B : Orangefarben mit schwarzern Kennfaden R/ : Rot mit weillem Kennfaden

NN E

Seiten-
stander-
relais

Zlindspule

0w
W 5&;

Zundkerze

———

HINWEIS:
Die Zindeinheit (st nicht mit einer Ziindungsabschalt-Funktion versehern.

BY © Schwarz mit gelbem Kennfaden
BAW : Schwarz mit weiBem Kennfaden

=

Sicherung (104)

Zlnd-
schaltar

-n..\n—-n

Sicherung
{30A) I

i —"T]

|-

T Batterie

{12V,
104K}

—

A
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STORUNGSSUCHE

Schwacher oder iiberhaupt kein * Bevor mit der Diagnose begonnen wird, sich vergewis-
Ziindfunke sern, dalk sich das Getriebe in der Neutralstellung und

der Motorstoppschalter in der RUN-Position befindet.
Ebenso sicherstellen, dald die Sicherung nicht durch-
gebrannt ist.

Die Stecker des Zdndsystems auf
schlechten Kontakt Gberprifen.

1 |__-_ e ——

+— Gelockert —»» Schlechter Kontakt der Stecker.

Korrekt
- Y
Die Batteriespannung zwischen den
Zuleitungskabeln (O/Y und B/AW) der Zin-
deinheit Gberprafen, wobei der Zand-
schalter auf der ON-Position stehen mul.

—— Inkorrekt ——= ¢ Defekter Zindschalter
¢ Gebrochenes Kabel ader
£ schlechter Kontakt an Steckern
] von damit zusammenhadngenden
Karrekt Schaltkreisen.

¢ ..................................

Die Primar-Spitzenspannung der Zdnd-
spule Gberprifen. (Siehe Seite 7-21.) 3 R . - —
HINWEIS: Diese Priifmethode gilt nur | —— Korrekt —3— = Eéeff;?:?:g? liiherprufen. bie

fur  Multi-Stromkreistester und | il .
Spitzenspannungs-Adapter. | '

— Korrekt Inkorrekt
Inkorrekt Y
Pl e S e R e R AR SR SR R R R S s Defekte Zundkerze.
i‘ » Schlechter Kontakt des
Zundkerzensteckers.
LE_'Z;?MEPUIE Uberprufen. {Siche:Seite | Inkarrekt —= = Defekte Zindspule,
{ |
Korrekt
Y

Die Spitzenspannung und den Wider-
standswert des Signalgenerators uber-
prafen. (Siehe Seite 7-23 und -24.}
HINWEIS: Die Uberpriifung der Spitzen-
spannung des Signalgenerators gift nur
bel Verwendung eines Multi-Strom-
kreistesters und Spitzenspannungs-
Adapters.

——— Inkorrekt —= = Defekter Signalgenerator.

k i ' .
Korrekt * Defekte Zindeinheit,
L —p= & Schlechter Kontakt der
Zundstecker.
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UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER ZUNDSPULEN-

PRIMAR-SPITZENSPANNUNG

* Den Kraftstofftank ausbauen. {Siehe Seite 4-4.)

* Die beiden Zundkerzenstecker abziehen.

* Zwel neue Zlndkerzen an den beiden Zindkerzensteck-
ern anbringen und dann erden.

HINWEIS:
Sich vergewissern, dall alle Stecker und Ziindkerzen korrekt
angeschlossen sind und die Batterie voll aufgeladen ist.

Die Primar-Spitzenspannung der Zundspule Nr. 1 auf die fal-
gende Weise uberprifen:
* Den Multi-Stromkreistester mit dem Spitzenspannungs-
Adapter wie nachstehend beschrieben anschlieften.
Zundspule Nr. 1: WeiRe Klemme —Masse
(+=Probe) ({(—-Prabe)

HINWEIS:
Das Primarkabel der Ziindspule darf nicht abgenommen
werden.

09900-25008: Geratesatz Multi-Stromkreistester

| AACHTUNG

Bei der Verwendung des Multi-Stromkreistesters und
des Spitzenspannungs-Adapters sind die Anweisungen ‘

in der Bedienungsanleitung zu beachten.

* Das Getriebe in die Neutralstellung schalten und den Zind-
schalter auf ON stellen,

* Den Motor einige Male drehen, indem der Anlasserknopf
gedrickt wird, dann die Primar-Spitzenspannung der
Zundspule Gberprifen,

* Die obigen Schritte wiederholen und den héchsten Wert
der Primér-Spitzenspannung feststellen.,

LB Einstellbereich des Tester-Knopfs: Spannung ( == )
Primar-Spitzenspannung der Zindspule: Mehr als 210 V

A WARNUNG

mm einen elektrischen Schlag zu vermeiden, dirfen
- wiihrend der Uberpriifung die Tester-Sonden und Ziind-
| kerzen nicht beriihrt werden. |

Zund- '

ainheit

Spitzenspannungs:

Adapter

SRS ESS

["".-"." oder BYY j'_'l

: Zundspule

o ——}

9
MNewe Zindkerze

Batterie
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Die Uberprafung der Primar-Spitzenspannung an ZUndspule
Nr. 2 auf die gleiche Weise wie die Uberpriifung der Ziind-
spule Nr. 1 durchfihren.
Ziindspule Nr. 2: B/Y-Klemme —Masse

((+)>-Probel  ((=-Probe)

B/Y: Schwarz mit gelbem Kennfaden

HINWEIS:
Das Primarkabel! der Zindspule darf nicht abgenommen

werden,

@j Einstellbereich des Tester-Knopfs: Spannung ( =< )
Primar-Spitzenspannung der Zindspule: Mehr als 205 V

Wenn die gemessenen Werte unter der Spezifikation liegen,
sind die Zundspule, Signalgenerator und Zundeinheit zu dber-
priufen. (Siehe Seite 7-20.)

ZUNDSPULE (Uberpriifung mit Hilfe eines Elektrotesters)
¢ Den Kraftstofftank ausbauen. (Siehe Seite 4-4 )
* Die Zundspulen ausbauen.

HINWEIS:

Sich vergewissern, dali der Zindfunken-Uberspringabstand
an den drei Nadein auf 8 mm eingestelit ist.

Mit Hilfe des Testers die Zundspule auf Funkenieistung dber-
prifen. Die Kahel sind wie gezeigt anzuschiieBen,

Wenn tberhaupt kein oder ein orangefarbiger Zindfunke zu
sehen istf, weist dies auf eine defekte Zundspule hin,

09900-28108: Elektrotester

Ziindfunkenleistung: Mehr als 8 mm

A WARNUNG

e =

IG.COIL wahlen

Um einen elektrischen Schlag zu vermeiden, diirfen
wiahrend der Uberpriifung die Kabelklemmen nicht
berlihrt werden.

AACHTUNG|

e R

Bei der Verwendung des Elektrotesters sind die An-
weisungen in der Bedienungsanleitung zu beachten.

Zundfunke ﬂ

WIDERSTAND DER ZUNDSPULE

* Flr diese Uberpriifung kann ein Ohmmeter anstatt eines
Elektrotesters verwendet werden. In beiden Fallen ist die
Zlindspule jedoch auf Durchgang der Primir- und Sekun-
darwicklungen zu kontrollieren. Genaue Ohmwerte sind
nicht erforderlich; wenn die Wicklungen in Ordnung sind,
wird das Vorhandensein des Durchgangs durch die an-
gegebenen, ungefahren Ohmwerte angezeigt.
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Widerstand der Ziindspule
Primar: 2—6 0 ((+-Abgriff —(=-Abgriff)
Sekundar: 16—30 k (Ziindkerzenstecker —(+)-Abgriff)

SIGNALGENERATOR

(Uberpriifung mit Multi-Stromkreistester)

* Den Stecker (1) des Zlindeinheitskabels von der Z{indein-
heit abziehen.

HINWELS:
Sich vergewissern, dali alle Stecker korrekt angeschlossen
sind und die Batterie voll aufgeladen ist.

Die Spitzenspannung des Signalgenerators ist zwischen dem [ : i

grinen und blauen Kabel am Stecker der Zundeinheit zu | Stecker der
i : f Stecker des Zundeinheit
uberpriifen,

Signalgenerators

+ Den Multi-Stromkreistester mit dem Spitzenspannungs- o 1—
Adapter wie nachstehend beschrieben anschlielzen, F =
Gran {E}-;: Probe}—Blau 1:'%: Prabe) Signalgenerator apitzan-
- SpAaNnUnNgs-
| Adapter

09900-25008: Geritesatz Multi-Stromkreistester

AACHTUNG|

Bei der Verwendung des Multi-Stromkreistesters und .
des Spitzenspannungs-Adapters sind die Anweisungen ‘

in der Bedienungsanleitung zu beachten.

¢ Das Getriebe in die Neutralstellung schalten und den Ziind-
schalter auf ON stellen.

= Den Motor einige Male drehen, indem der Anlasserknopf
gedrickt wird, dann die Spitzenspannung des Signal-
generators Uberprifen.

* Die obigen Schritte wiederholen und den héchsten Wert
der Signalgenerator-Spitzenspannung feststellen.

@Einstellhereich des Tester-Knopfs: Spannung ( — )

Spitzenspannung des Signalgenerators:
Mehr als 1,5V (Griin—Blau)

Wenn die am Stecker des Zundeinheitskabel gemessene
Spitzenspannung unter der Spezifikation liegt, ist die Spit-
Zenspannung am Stecker des Signalgeneratorkabels nach
den folgenden Anweisungen festzustellen:
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# Die linke Rahmenabdeckung abnehmen. {Siehe Seite 6-1.)

s Den Stecker des Signalgeneratorkabels abziehen und den
Multi-Stromkreistester mit dem Spitzenspannungs-
Adapter anschlielBen.

Gran {(# Probel —Blau (=) Probe)

* Die Spitzenspannung des Signalgenerators auf die gleiche
Weise wie die Spitzenspannung am Stecker der 2indein-
heit messen.

@Einstellber&lﬂh des Tester-Knopfs: Spannung ( 7% )

Spitzenspannung des Signalgenerators:

Mehr als 1,5V (Griin—Blau)

Wenn die Spitzenspannung am Stecker des Signalgenerator-
kabels in Ordnung ist, aber am Stecker des Zuandeinheit-
skabels einen abnormalen Wert anzeigt, mul} der Kabelbaum
ersetzt werden, Wenn beide Spitzenspannungswerte abnor-
mal sind, muf® der Signalgenerator ersetzt und die Uber-
prifung noch einmal durchgefihrt werden.

WIDERSTAND DES SIGNALGENERATORS

* Die linke Rahmenabdeckung abnehmen und den Stecker
des Zuleitungskabels abziehen,

* Den Widerstand zwischen den Zuleitungskabeln und der
Masse feststellen. Wenn der gemessene Widerstandswert
nicht der Spezifikation entspricht, mufd die Signalwicklung
ersetzt werden.

Widerstand der Signalwicklung: 170—280 [}
{Grin —Blau)
o0 } {Griin —Masse)

HINWEIS:
Fiir das Ersetzen des Signalgenerators sich auf Seite 3-45
beziehen.

ZUNDKERZE
Siehe Seite 2-7.

Stecker des |
Signalgenerators

}i— .

Signalgenerator|® _82° Spitzen-
SpaNNUNgs-
=8 & ﬁndﬂﬂ‘!ﬂ-l

Stecker des
Signalgenarators

——BI—{1

E o
/

Signalgenerator
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TACHOMETER UND
ARMATURENTAFEL

AUSBAU UND ZERLEGUNG

Den Kraftstofftank ausbauen. (Siehe Seite 4-4.)
Den Stecker des Tachometerkabels abziehen,

¢ Die Tachometerwelle losen.

* Die untere Abdeckung der Anzeigelampe éntfernen,

* Die Muttern entfernen, dann die Tachometereinheit
ausbauen.
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UBERPRUFUNG

Die im Diagramm gezeigten Zuleitungskabel mit Hilfe eines
Taschentesters auf Durchgang dberprafen. Wenn der
gemessene Durchgangswert nicht der Spezifikation ent-
gpricht, mUssen die entsprechenden Teile ersetzt werden,

HINWEIS: )
Zur Ausfihrung dieser Uberprufung ist ein Ausbau des
Tachometers nicht erforderlich.

+: Sonde des|— Sonde des
GEGENSTAND  ["TJestars an- | Testers an:
i 3 3@ 3 (5 (6 T TEMPERATUR- | . .
ANZEIGE HiG B
@ @ @ @ @ |2 FERNLICHT | Y BAW
- === 3 OLDRUCK | 0/G G/Y
ZINSTRUMENTE-
NBELEUCHTUNG| O By
(ENEUTRALSTELL- | : .
UNG - o
! s 5 BLINKLEUCHTE E | Lg
&
KABELFARBEN
B : Schwarz
Gr : Grau
Lg : Heligrin
B/G Gr 0/G | Lg Y Gelb
b4 G/Y |BAW | BB B BG - Schwarz mit grinem Kenntaden
BAW; Schwarz mit wailllem Kennfaden
BI/B : Blau mit schwarzem Kennfaden
GY @ Gran mit gelbem Kennfaden
G Oeangefarben mit grunem Kennfaden




1-21 ElEH;I'FlIEI’:HE ANLAGE

BELEUCHTUNG
SCHEINWERFER

(|
WY

Scheinwerferbirne: 12V, 60/565W
Positionsleuchtenbirmme: 12V, 4W (auRer E-03, 24, 28, 33)

HINWEIS:
Nach dem Zusammenbau den Scheinwerfer in horizontaler und vertikaler Richtung einsteflen.

ERSETZEN DER BIRNE

* Die beiden Schrauben herausdrehen, dann den Schein-
werfer ausbauen.

* Den Stecker (1) abziehen.

* Die Scheinwerferbirne herausnehmen.

* Die Birne in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wied-
er einbauen.

AACHTUNG

Die Birne nicht mit bloBen Handen beriihren: wenn dies
versehentlich geschieht, mull sie mit Alkohol oder ei-
nem mit Haushaltsreiniger angefeuchteten Lappen
~ gereinigt werden, um ein friihzeitiges Durchhrennen zu
vermeiden.




Dies sind die Anschlussstecker unterhalb des Tanks,

die zum Lenker fihren. Die Farben dienen zur Orientierung und
kennzeichnen die Kabel. Bei einem Lenker mit Kabelinnenflihrung
mussen die Kabel vom Stecker getrennt werden.

Damit nachher die Kabelschuhe wieder am richtigen Ort landen,

dient diese Zeichnung.

HEUBLAY L S 5 B o [ e Schw. el

Hrugrsy W =S TR 1 T8 1 ot e el
| )

b =
Schw . /Blay P L% ais
S ey & | 1% L6018 /Ues
ann ¥ LV, Orange/Geth T
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SCHLUSS-/BREMSLEUCHTE

Bremsleuchtenbirne: 12V, 5/21W

Die Abdeckkappe (1) abnehmen.

Die Birnenfassung (2 herausnehmen,

Die Schluli-/Bremsleuchtenbirne entfernen,

Die Birne der Schluld-/Bremsleuchte in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus wieder einbauen.

| AACHTUNG
| Die Birne nicht mit bloRen Handen berihren; wenn dies |
versehentlich geschieht, mu sie mit Alkohol oder ei- |

nem mit Haushaltsreiniger angefeuchteten Lappen

gereinigt werden, um ein frithzeitiges Durchbrennen zu
| vermeiden. |




7-29 ELEKTRISCHE ANLAGE

BLINKLEUCHTE
AT )
.._H_{.\\{'\-\. e e _l||l-"
™ ~_ &
"--\.,\._\_\HH-\- I .f_:.ih-.__x.?}
RS :'.H o, ,:_:__ et
T ‘H.ﬁ. "r"ib\.__. x‘"-_
Y < . |
F%rf;\l‘\ K III|I'| -'I
oy = __." - f,J -
7 Cr—Va 14
P o B " Aiamas
".a.l_ -\_\..\. . "1 -
IF.I' "I..hll_‘“w ‘\.__. y N |
Ll |
W [
L 1 .
“1'1. | il
Blinkleuchtenbirne: 12V, 5/21W (fiir E-03, 28, 33)
12V, 21W (fir andere Modelle)

_AACHTUNG

—_—

Die Birne nicht mit bloBen Handen beriihren: wenn diﬁ_‘
versehentlich geschieht, muR sie mit Alkohol oder ei-
nem mit Haushaltsreiniger angefeuchteten Lappen
gereinigt werden, um ein friihzeitiges Durchbrennen zu
vermeiden.

RELAIS
ANLASSERRELAIS

Das Anlasserrelais befindet sich hinter der linken Rahmenab-
deckung. (Siehe Seite 7-3 und 7-15 fir weitere Einzelheiten.)

SEITENSTANDER-/ZUNDSPERR-RELAIS

Das Seitenstdnder-/Ziindsperr-Relais befindet sich unter der
rechten Rahmenabdeckung. (Siehe Seite 7-4 und 7-18 fiir
weitere Einzelheiten.)

BLINKLEUCHTENRELAIS

Das Blinkleuchtenrelais befindet sich unter der rechten Rah-
menabdeckung. Wenn die Blinkleuchte nicht funktioniert,
missen Birne, Blinkleuchtenschalter und die entsprechen-
den Schaltkreise iiberprift werden. Wenn Birne, Blink-
leuchtenschalter und die entsprechenden Schaltkreise in
Ordnung sind, kann das Blinkleuchtenrelais defekt sein. In
diesem Fall ist das Relais durch ein Neuteil zu ersetzen,

HINWEILS:
Sich vergewissern, dafi die Batterie voll aufgeladen ist.
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SCHALTER

Jeden Schalter mit Hilfe eines Testers auf Durchgang dberprifen. Wenn ein Defekt festgestellt wird,
mulk der Schalter ersetzt werden.

ZUNDSCHALTER
Fir Modell E-24 ANLASSERKNOPF
- . —__ Farbe .
posiin e | B | 0 [ov] e |8 | |posono | OW | viO
AUS (OFF) [ | e O - =
ENION) | O1+010 | 040 BRUGREN
Andere Modelle HH__UPENHNDPF :
e ---"“---_ FEFL‘IE
~~.__ Farbe ; P iy B/Bl B/W
Position——__ R O |0y | Gr | Br Position .
OFF | 2 _ B
ON L~ 1T~ | o0——0 DRUCKEN G @
P Ch ; il — | VORDERER BREMSLEUCHTENSCHALTER
LICHTSCHALTER o e A0 B/R 3
Fir E-03, 24, 28, 33 SEF s —SS SN a8
—___Farbe . . ,. — ' =
F"_Uﬁi_liﬂﬁx"'“---.___ 0/Bl Gr 'D-_F'i “"fr'-".-"u" QN 2 d
OoN G—T—42 — HINTERER BREMSLEUCHTENSCHALTER
Andere Modelle P;;“E“Erhe O W/B
— -\-\-\_\-\-"
——___ Farbe i r . : '
Pﬂﬁitiﬂﬁ---_"----_%_ Q/Bl Gr {j R YW OFF | —
OFF _ N | A { )
= - | et ™ | ] | OLDRUCKSCHALTER
- . : F——— | :
ON o—T0 —T % Pusiffé'ﬁ“lf?-fie , G/Y Masse
AEELENDSEHALTEH Bei abgestﬂllj-- =
W Farbe . tem Motar | Z
Y /AW W Y _ : I
Position —._ | "' : Bei laufendem |
HI 2 : o= Maotar
L& < HINWELS:
E'—'”“'—EUEHTENECHALTEH Vor der Uberpriifung des Oldruckschalters sich
arne vergewissern, dali der Motordlstand der Spezifi-
Farb g Ll B 2, M der 5§,
Pﬂsmﬂ: =5 = = kation entspricht.
- 1~ | KABELFARBEN
DRUCIGEN —+———————————————— B : Schwarz Lbl : Heliblau R : Rot
R ' - Br: Braun Lager: Hellgrun Y : Gelb
LICHTHUPE Gr: Grau O . OrangefarbenW : Weil
Sy Earbo B/Bl : Schwarz mit blauem Kennfaden
Pasitinr— O/R Y B/W : Schwarz mit weilem Kennfaden
= = B/R : Schwarz mit rotem Kennfaden
= . - —{ B/BI: Schwarz mit blauem Kennfaden
DRUCKEN F L) G/Y : Griin mit gelbem Kennfaden
MUTGHETDFPEEHALTEH 0/B : Drangafarhen IT'I!! schwarzem Kennfaden
-.___K__\‘ Eohe 0/Bl: Orangefarben mit blauem Kennfaden
Position—. O/B oW O/R : Orangefarben mit rotem Kennfaden
-~ | .' _ O/W: Orangefarben mit weilem Kennfaden
OFF e | 0J¥ : Orangefarben mit gelbem Kennfaden
BETRIEB () & W/B: Weilk mit schwarzem Kennfaden

¥/G : Gelb mit grinem Kennfaden
Y/W: Gelb mit weilem Kennfaden
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BATTEHI E 'lu’Err-s;.':hluE.Etupfen

Entliftungs f

TECHNISCHE DATEN A

| Abdeckung LN e, 0 .
Typenbezeichnung FTX12-BS T & == AnschiuBklemme
= Kathoden-_{b3ek, ' Sicherheitsventil
Kapazitat | 12V 36 kC (10 Ah)/10 Stunden plattan B '
Standard-Sauredichte Lranngiats
SD. 1,320 bei 20°C Kt

Anodenplatien

ANFANGSAUFLADUNG [

Einfillen des Elektrolyts
* Das Aluminium-Abdichtband (1) von den Elektrolyt-
Einfall6ffnungen abziehen,

—Einfili-
&Hfnungen

* Die Abdeckkappen (2 abnehmen.

HINWEIS:

* Nach dem Einfillen des Elektrolyts die abgenommenen
Abdichtkappen (2) zum VerschifeBen der Einfilléffnungen
verwenden.

" Die abgedichteten Endsticke (3) des Elektrolyt-Behilters
durfen nicht durchstochen oder abgenommen werden.

*+ Die Endsticke des Elektrolyt-Behalters in die Elektrolyt-
Einfullé6ffnungen der Batterie einstecken: dabei den Be-
halter gut festhalten, damit er nicht herunterfillt. Beim Elektralyt-

Einfullen darauf achten, dal keine Batteriesdure verschiit- Behalter
tet wird.

In die Einfdll-
affnungen
einfuhren

* Sich vergewissern, dal in jedemn Elektrolyt-Behalter auf-

steigende Luftblasen zu sehen sind; den Behilter in dies- -
er Position mindestens 20 Minuten belassen, = ==
= O
3 ol
Lutt-  |[e3 22]|%=
e el | B
blasen xi,;_;, o
" o |4,
2 =8 | Pl | S
o o O
= o) 1

8
L
5]
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HINWEIS:
Wenn keine Luftblasen mehr aus der Einfullaffnung aufstei-

gen, leicht mit der Hand zwei- oder dreimal gegen die Un-
terseite des Behalters schiagen.

Den Behalter wahrend des Einfulivorgangs niemals von der
Batterie abnehmen,

+ Nachdem der Elektrolyt restlos in die Batterie eingefilit
wurde, den Saurebehalter von der Batterie abnehmen und
etwa 20 Minuten warten.

« Die VerschlulBkappen in die Einfdlloffnungen tief genug
eindricken, so dali die Kappen nicht uber den oberen Rand
der Batterieoberseite hervorragen.

 AACHTUNG|

* Es darf nur die spezifizierte Batterie verwendet
werden.

* Nachdem die Abdeckkappen einmal hineingedrickt
wurden, durfen sie nicht mehr entfernt werden.

Die Abdeckkappen
fest eindrucken

KORRECT

INKORRECT

* Mit ginem Multi-Stromkreistester die Batteriespannung
messen. Der Tester muld einen Wert von mehr als
12,5—12,6 V Gleichstram anzeigen, wie in der Abbildung
gezeigt. Wenn die Batteriespannung unter dem spezifizier-
ten Wert liegt, muld die Batterie an ein Batterieladegerat
angehangt werden. {Sich auf das Nachladen der Batterie
beziehen).

HINWELS:
Es wird empfohfen, die Batterie nachzuladen, wenn das Her-
stellungsdatum mehr als zwel Jahre zurdckliegt.

WARTUNG

Das Batteriegehause visuell auf Schaden Gberpriifen, Wenn
Anzeichen von Undichtigkeit oder Elektrolytverlust fest-
zustellen sind, mufs die Batterie durch ein Neuteil ersetzt wer-
den, Wenn die Batterieklemmen angerostet oder mit
weildlichen Ablagerungen Gberzogen sind, kénnen die Klem-
men mit Schmirgelpapier gereinigt werden,

(V] T I
3 (bei 26°C)

i 30 Sekundean |
1:“ - i J

B :

10

4} 2 4 B B 10 (Minuten)
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NACHLADEN DER BATTERIE

* Mit Hilfe eines Multi-Strormkreistesters die Batteriespan-
nung Uberprufen. Wenn die gemessene Spannung weniger
als 12,0V betragt, mul3 die Batterie an ein Batterieladeger-
at angehangt werden.

| AACHTUNG

L

rad ausgebaut werden.

Zum Nachladen der Batterie mul diese aus derm Motor- ‘

Ladezeit

(vl |

18

Ladevargang abbrechen

17

16

15
14

13

12

0 10 20 30 40 SO &0

Zeit

(Minuten)

HINWEILS:
Beim Nachladen dirfen die VerschiuBstopfen an der Bat-
terieoberseite nicht abgenommen werden.

Ladezeit: 5 Ampere fiir eine Stunde, oder 1,2 Ampere fiir

5 bis 10 Stunden

L —

AACHTUNG

Darauf achten, dak der Ladestrom zu keiner Zeit 5 Am-
pere ubersteigt.

Nach dem Aufladen mindestens 30 Minuten warten, dann
die Batteriespannung mit Hilfe eines Multi-Strom-
kreistesters Gberprifen.

Wenn die Batteriespannung unter 12,5 V liegt, muf® der
Aufladevorgang wiederholt werden.

Wenn auch nach ginem wiederholten Aufladen die Span-
nung immer noch unter 12,5 V liegt, muf die Batterie er-
setzt werden.

Wird eine Batterie fur langere Zeit nicht benutzt, entladt
sie sich von selbst. Wenn das Motorrad fir mehrere
Monate stillgelegt wird, ist die Batterie mindestens ein-
mal im Monat nachzuladen, um ein Entladen der Batterie
zZu vermeiden.

(V)
14

13

12

10

tbei O0—40°C)

%egh

"‘mﬁ

100 7?5 6O 25
Aufgeladene Batterie

0%}
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B-1 WARTUNGSINFORMATIONEN

MOTOR
Stdrung Symptom und mdégliche Ursachen Abhilfe
Motor springt Kompression zu niedrig.

uberhaupt oder nur 1. Inkarrektes Ventilspiel. Einstellen,
schwer an. 2. Ausgeschlagene VentilfUhrungen oder defekte Reparieren oder

Auflageflache der Ventile. ersetzen,

Ventilsteuerzeiten inkorrekt. Einstellen.

. Ausgeschlagene Kolbenringe. Ersetzen.

Ausgeschlagener Zylinder.
Anlasser dreht zu langsam,

Do B

7. Zundkerzen haben sich gelockert,

Kein Zindfunke.

. Zundkerzen verruldt,

. Zundkerzen nals.

Defekte Zundspule.

. Offener Stromkreis oder Kurzschiulz im
Hochspannungskabel,

5. Signalgenerator oder Zindeinheit defekt,

Kein Kraftstoff gelangt zu den Vergasern.
1. Verstopfter oder defekter Kraftstoffhahn.
2. Defekie Kraftstoffpumpe.
3. Defekies Schwimmernadelventil.
4
5

-t-_'l'...'llh.'l—l

j "u"_ersmpfm Kraftstoffleitung oder Kraftsiaffilter,
. Signalgenerator, Zundspule oder
Zindeinheit defekt.

Ersetzen oder aufbohren.
Siehe im Kapitel
“Elektrische Anlage''.
MNachziehen.

Reinigen.
Reinigen und trocknen.
Ersetzen.
Ersetzen,

Ersetzen.

Reinigen oder ersetzen.
Ersetzen.
Ersetzen.
Reinigen oder ersetzen.
Ersetzen.

Motar bleibt leicht
stehen,

. Zundkerzen verrufdt,
Signalgenerator oder Zandeinhait defekt.
Verstoptte Kraftstoffleitung.
Verstopfte Vergaserdisen.
Ventilspiel inkorrekt eingestelit,
Defekte Kraftstoffpumpe.

e

Reinigen.
Ersetzen.
Reinigen.
Reinigen.
Einstellen,
Ersetzen.

Motor lauft
gerauschvoll.

UbermaRige Gerdusche vom Ventilmechanismus
1. Ventilspiel zu grol3.
2. Erlahmte oder gebrochene Ventilfedern.
3. Kipphebel oder Kipphebelwelle ausgeschlagen.
4. Ausgeschlagene und Gberhitzte Nockenwellen-
Lagerzapfen.

Gerausche vom Kolben
1. Kolben oder Zylinder ausgeschlagen.
2. Verbrennungskammer durch
Verbrennungsrickstande verschmutzt,
3. Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrung
ausgeschlagen.
4. Kolbenringe oder Kolbenringnut ausgeschlagen.

Gerdusche von der Steuerkette
1. Steuerkette hat sich gedehnt.
2. Abgenutzte Ritzel.
3. Spannvorrichtung defekt.

Gerausche von der Kupplung
1. Ausgeschlagene Verzahnung der Vorgelegewelle
oder Mabe,
- Abgenutzte Zahne der Kupplungsscheiben.
Verzogene Antriebs- und Abtriebsscheiben.
- Abgenutztes Kupplungsausrucklager
Erlahmte Kupplungsdampfer,

GRS

Einstellen.
Ersetzen,
Ersetzen.
Ersetzen,

Ersetzen.
Reinigen.

Ersetzen.

Ersetzen.

Ersetzen.
Ersetzen.

Reparieren oder ersetzen,

Ersetrzen,

Ersetzen.

Ersetzen,

Ersetzen.

Das Primar-
Abtnebszahnrad ersetzen.
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Storung Symptom und maogliche Ursachen Abhilfe
Motor lauft Gerausche von der Kurbelwelle
gerduschvoll. 1. Abgenutzte oder heibBgelaufene Lager. Ersetzen.
2. Ausgeschlagenes oder heilBgelaufenes Pleuellager. | Ersetzen.
3. Ausgeschlagene oder heiligelaufene Lagerzapfen Ersetzen.
4. UbermiRiges Axialspiel, Das Drucklager ersetzen.
Gerausche aus dem Getriebe
1. Zahnrader sind abgenutzt oder schleifen. Ersetzen.
2. Abgenutzte Verzahnung. Ersetzen
3. Primdrzahnrader abgenutzt oder schieifen. Ersetzen,
4. Lager abgenutzt. Ersetzan.
Gerausche von der Wasserpumpe
1. Zuviel Spiel des Pumpenwellenlagers, Ersetzen.
2. Abgenutzte oder beschadigte Flugelradwelle. Ersetzen.
3. Abgenutzter oder beschadigter Gleitdichtring. Ersetzen.
4. Fligelrad schlagt am Pumpengehause an. Ersetzen.
Kupplung rutscht 1. Kupplungseinstellung inkorrekt oder kein Spiel. Einstellen.
durch. 2. Kupplungsfedern zu schwach. Ersetzen.
3, Abgenutzte oder verzogene Druckplatte. Ersetzen.
4. Verzogene Antriebs- und Abtriebsscheiben. Ersetzen.
Kupplung schleift, 1. Kupplungseinstellung inkorrekt oder zu viel Spiel im | Einstellen.
Kupplungsmechanismus.
2. Einige der Kupplungsfedern sind erlahmt, Ersetzen,
3. Verzogene Druckplatte oder Kupplungsscheibe. Ersetzen.
Gange lassen sich 1. Schaltnocken gebrochen. Ersetzen.
nicht schalten. 2, Verbogene Schaltgabeln. Ersetzen.
3, Abgenutzte Schaltsperrklinke, Ersetzen.,
Gange lassen sich 1. Gebrochene Ruckzugsfeder der Schaltwelle. Ersetzen,
nicht zurickschalten.| 2. Schaltwelle schwergangig oder klemmt. Reparieren oder ersetzen.
3. Verzogene oder abgenutzte Schaltgabeln. Ersetzen.
Gange springen 1. Schaltrader der Antriebs- oder Vorgelegewelle Ersetzen.
heraus. abgenutzt.
2. Verzogene oder abgenutzte Schaltgabeln. Ersetzen.
3. Erlahmte Anschlagfeder des Schaltnockens. Ersetzen.
UnregelmakRiger . Ventilspiel inkarrekt eingestellt. Einstellen,

Leerlauf des Maotors. |

£

D 00 = O N $ L M3 —

10,

. Defekte Auflagefliche der Ventile,

. Defekte Ventilfahrungen

. Kipphebel oder Kipphebelwelle ausgeschlagen.
. Elektrodenabstand zu grofs.

Defekte Zundspule.
Signalgenerator oder Zundeinheit defekt.

. Inkorrekte Einstellung des Schwimmerstands.
. Verstopfte Vergaserddsen oder ungleich eingestellte; Reinigen oder einstellen,

Vergaser.
Defekte Kraftstoffpumpe oder Zdndeinheit,

Ersetzen oder reparieren.
Ersetzen,
Ersetzen.
Einstellen oder ersetzen.
Ersetzen.
Ersetzen.
Einstellen,

Ersetzen,
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Stbrung Symptom und mébgliche Ursachen Abhilfe
UnregelméBiger 1. Edahmte Ventilfedern. Ersetzen.
Motorlauf im hohen 2. Ausgeschlagene Nockenwellen. Ersetzen.
Drehzahlbereich. 3. Zandzeitpunkt inkorrekt eingestellt. Einstellen.
4. Elektrodenabstand zu gering, Einstellen.
5. Defekt im Zindvorverstellungs-Schaltkreis, Die Zundeinheit
Zundvorversteliung funktioniert nicht. ersetzen.
6. Defekte Zindspule. Ersetzen.
7. Signalgenerator oder Zandeinheit defekt. Ersetzen.
8. Schwimmerstand im Vergaser zu niedrig. Einstellen.
9. Verstopfter Luftfiltereinsatz. Reinigen.
10. Verstopfte Kraftstoffleitung; ungeniigende Reinigen und Kraftstoff
kraftstoffzufuhr zum Vergaser, pumpen.
11, Defekte Kraftstoffpumpe oder Zindeinheit. Ersetzen.
Starke 1. Zuviel Motorol eingeflllt. Olstand am Priiffenster
Rauchentwicklung. kontrollieren: uber-
schissiges Ol ablassen.
2. Kolbenringe oder Zylinder ausgeschlagen. Ersetzen.
3. Ventilfihrungen ausgeschlagen. Ersetzen,
4. Riefenbildung oder Verschlei® an der Zylinderwand. | Aufbohren oder
ersetzen,
5. Abgenutzte Ventilschafte. Ersetzen.
6. Defekte Ventildichtringe Ersetzen.
7. Abgenutzte Olabstreifringe, Ersetzen,
Schlechte 1. Ungenlgendes Ventilspiel. Einstellen.
Motorleistung. 2. Erlahmte Ventilfedern | Ersetzen,
3. Zundzeitpunkt inkorrekt eingestellt. Einstelien.
4. Kolbenringe oder Zylinder ausgeschlagen. Ersetzen.
5. Defekte Auflageflache der Ventile, Reparieren.
6. Zundkerzen verrufit, Reinigen oder ersetzen,
7. Inkorrekte Zdndkerzen. Einstellen oder ersetzen.
8. Verstopfte Vergaserdiisen, Reinigen.
9. Inkorrekter Schwimmerstand. Einstellen.
10. Verstopfter Luftfiltereinsatz. Reinigen.
11. Gelockerte Synchronisierungs-Einstellschraube. Machziehen und die Ver-
gaser synchronisieren,
12. Vergaser zieht Falschluft Uber das Ansaugrohr. Nachziehen oder
ersetzen,
13. Zuviel OI im Motor, Das uberschiissige O
ablassen.
14. Defekte Kraftstoffpumpe oder Zindeinheit. Ersetzen.
15. Signalgenerator, Zundeinheit oder Zundspule defekt. | Ersetzen.
Motor tberhitzt. 1. UbermaRige Verbrennungsrickstande am Reinigen.
Kolbenboden.
2. Nicht genug Ol im Mataor, Motardl einfillen.
3. Defekte Olpumpe oder verstopfter Olkreislauf, Ersetzen oder reinigen.
4. Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu Einstellen.
niedrig.
9. Vergaser zieht Falschluft Gber das Ansaugrohr. Nachziehen oder
ersetzen.
6. Inkorrekte Viskositdt des Motordls. Wechseln,
7, Defekt im Kidhlsystem. Siehe im Abschnitt

“"Kuhlsystem"™.
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VERGASER
Storung Symptom und mogliche Ursachen Abhilfe
AnlaBschwierigkeiten.| 1. Starterdise verstopft. Reinigen.
2. Starterkanal verstopft. Reinigen.
3, Falschlufteintritt zwischen Startergehause und Startergehause und
Vergaser. Vergaser auf korrekte
Befestigung dberprifen;
.h evil. einstellen und die
' Dichtung ersetzen.
4, Falschlufteintritt an Vergasernippel oder dem Uberprifen und einstellen,
Anschlufinippel des Unterdruck-Mefgerdts.
6. Kaltstartschieber defekt. Uberprifen und einstelien.
UnregelmabBiger 1. Leerlauf- oder Leerlaufluftdise verstopft oder Uberpriifen und reinigen.
Motorlauf im Leerlauf gelockert.
und bei niedrigen 2. Falschiufteintritt an Vergasernippel, dem Uberpriifen und einstellen.

Drehzahlen.

Anschiuinippel des Unterdruck-Meligerats oder
dem Starter.

3. Leerlaufkanal oder Bypass verstopft. Uberprifen und reinigen.
4. Kaltstartschieber micht vollstandig geschlossen. Uberprifen und einstellen.
UnregelmaBiger 1. Hauptdise oder Hauptluftdise verstopft. Uberpritfen und reinigen,
Motorlauf bei 2. Mischrohr verstopft. Uberpriifen und reinigen.
mittleren und hohen 3. Drosselklappenventi] funktiomert micht einwandfrei, | Das Drosselklappenven
Drehzahlen. til auf einwandfreie
Funktion uberpraten,
4. Kraftstoffilter verstopft. Uberprafen und reinigen.
5. Gelockerte Synchronisierungs-Einstellschraube. Nachziehen und die
Vergaser synchronisieren,
Vergaser lauft uber; 1. Schwimmarventil ausgeschlagen oder beschadigt. | Ersetzen,
Kraftstoffpegel 2. Feder des Schwimmernadelventils gebrochen. Ersetren.
schwankt, 3. Schwimmer funktiomert nicht einwandfres. Uberprifen und einstellen.
4. Schwimmerventil durch Fremdkarper blockiert. Reinigen.
5. Kraftstoffpegel in der Schwimmerkammer zu hoch | Die Schwimmerhche
oder zu medrig. ginstellen.
6. Defekte Kraftstoffpumpe oder Zundeinheit, Ersetzen.
7. Vergaser-Entliftungsrohr blockiart. Reinigen.
8. Signalgenerator, Zundeinheit ader Zandspule defekt. | Ersetzen,
KUHLER
Storung Symptom und mégliche Ursachen Abhilfe

Motor dberhitzt,

Motaor erreicht seine
Betriebstemperatur
nicht.

i

b

oo s w

£ =~

. Nicht genug Maotorkuhiflussigkent.

Kuhlerkarn durch Verschmutzung oder Fremdkorper
blockiert.
Defekter Kohlerventilator.

. Defekter Thermoschalter des Kidhlerventilators.
. Verstopfter Kahlkanal.

Lufteinschiuld im Kohlkreislauf

. Defekte Wasserpumpe.
. Inkorrektes Kdahlmittel eingefullt,

| Ersetzen,

Motorkahlflissigkeit
ginflllen.
Reinigen,

Reparieren oder ersetzen.
Ersetzen.

Reinigen.

Das Kihlsystem
entluften.

Ersetzen.

Defekter Thermoschalter des Kdhlerventilators.
Aullentemperatur extremn niedrig

| Ersetzen.

Eine Kdhlarjalousie
montigren.
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FAHRGESTELL
Storung Symptom und maogliche Ursachen Abhilfe
Lenkung 1. Lenkschaftmutter zu fest angezogen. Einstellen.
schwergangig. 2. Lenkschaftlager defekt. Ersetzen,
3. Lenkschaft verzogen. Ersetzen.
4. Reifendruck ungenugend. Einstellen.
Lenker flattert. 1. Ungleicher Druck zwischen rechtem und linkem Einstelien.

4 S

Gabelholm.

. Teleskopgabel verzogen.

- Verzogene Vorderachswelle oder defekter Reifen.
. Lenkschaftmutter gelockert,

. Abgenutzter Reifen, inkorrekte Reifengrife oder

inkorrekter Reifendruck.

Reparieren oder ersetzen.
Ersetzen,
Einstellen.
Einstellen oder ersetzen.

Vorderrad flattert. 1. Felge verzogen. Ersetzen.
2. Vordere Radlager ausgeschlagen, Ersetzen.
3. Defekter Reifen oder falsche Reifengrale. Ersetzen.
4. Gelockerte Achswellenmutter oder MNachziehen.
Achswellen-Klemmschraube.
5. Olstand der Teleskopgabel inkorrekt. Einstellen.
Vorderradaufhéingung| 1. Federn erlahmu. Ersetzen.
zu weich, 2. Gabeldlstand zu niedrig. Nachfallen.
3. Falsche Viskositat des Gabeldls, Ersetzen.
Vorderradaufhdngung! 1, Viskositat des Gabeléls zu hoch, Ersetzen,
zu hart, 2. Gabeltlstand zu hoch. Uberschissiges Ol
ablassen.
3. Vorderachswelle verbogen. Ersetzen.
Gerausche von der 1. Gabelalstand zu niedrig, Nachfillen.
Vorderradauthdngung| 2. Schrauben der Vorderradaufhangung gelockert, Machziehen.
Hinterrad flattert. 1. Felge verzogen. Ersetzen.
2. Hintere Radlager oder Schwingarmlager Ersetzen,
ausgeschlagen.
3. Defekter Reifen oder falsche Reifengréfe, Ersetzen.
4. Ausgeschlagener Schwingarm und hinterer Ersetzen.
StoRdampfer.
8. Schrauben oder Muttern der Hinterradaufhangung | Nachziehen.
gelockert.
Hinterradaufhangung 1. StolRdampferfedern erlahmt. Ersetzen.
zu weich. 2. Inkorrekt eingestelite Hinterradaufhangung. Einstellen.
3. Olverlust am StoRdampfer, Ersetzen,
Hinterradaufhiangung 1. Inkorrekt eingestelite Hinterradaufhdngung. Einstellen
zu hart, 2. Stoltdampferstange verbogen. Ersetzen.
3. Schwingarm verbogan, Ersetzen.
4. Ausgeschlagene Schwingarmiager, Ersetzen.
Gerdusche von der 1. Schrauben oder Muttern der Hinterradaufhdngung | Nachziehen.
Hinterradaufhangung. gelockert.
2. Ausgeschlagene Schwingarmlager. Ersetzen.
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BREMSEN
Storung Symptem und mogliche Ursachen Abhilfe
Ungeniigende 1. Bremsflissigkeitsverlust am Hydrauliksystem. Reparieren oder ersetzen.
Bremsleistung. 2. Bremsklotze bzw. Bremsbelage abgenutzt. Ersetzen.

3. Bremsklotze/Bremsbelage verdlt. Bremsscheibe und
Bremskldtze reinigen,

4. Bremsscheibe/Bremstrommel abgenutzt. Ersetzen.

5, Luft im Hydrauliksystem, Das System entldften.

6. Bremsflissigkeitsstand im Reservebehalter nicht MNachfillen.

ausreichend.

7. Ubermafiiges Spiel am Bremspedal. Einstellen,

Bremse guietscht. 1. Bremsklétze/Bremsbeldge durch Uberhitzung Die Oberflache mit
verhartet, Schmirgelpapier
nacharbeiten.

2. Bremsklgtze verschoben. Die Bremskiotze
karrekt einpassen.

3. Radlager beschadigt. Ersetzen.

4. Gelockerte Vorder- oder Hinterachswelle, Mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsdrehmoment
festziehen.

5. Bremsklotze abgenutzt. Ersetzen.

6. Bremsflissigkeit durch Fremdstoffe verschmutzt. | Die Bremsflussigkeit
auswechseln,

7. Rucklaufoffnung des Hauptbremszylinders blockiert.| Den Hauptbremszylinder
zerlegen und reinigen.

Ubermafiger Hub 1. Luft im Hydraulikkreis des Bremssystems. Das System entldften.

des Bremshebels. 7. Bremsflissigkeitsstand zu miedrnig. Bremsflussigkeit bis
zum vargeschriebenen
Stand einfillen; das
System entluften,

3. Inkorrekte BremsfiUssigkeits-Spezifikatian, Bremsflissigkeit des
vorgeschricbenen Typs
einfullen.

Bremsflissigkeits: 1. Anschlisse oder Verbindungsstelien gelockert. l mMit dem vorgeschriebe-
verlust | nen Anzugsdrenmoment
festziehen.

2. Bremsschlauch gerissen. Ersetzen.

3. Bremssattelkolben und/oder Manschette abgenutzt. | Den Kolben und/oder

die Manschette
arsetzen,
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Storung Symptom und mogliche Ursachen Abhiife
Schwacher oder 1. Defekte Zindspule. Ersetzen,
ilberhaupt kein 2. Defekte Zindkerzen. Ersetzen,
Ziindfunke. 3. Defekter Signalgenerator ader Zindeinheit, Ersetzen.
Ziindkerzen innerhalb| 1. Gemisch zu fett, Die Vergaser einstellen.
kurzer Zeit durch 2. Leerlaufdrehzahl zu hoch. Die Vergaser einstellen.
Olkohle verschmutzt.| 3. Falscher Kraftstoff. Wechseln.
4. Lufttiltereinsatz verschmutzt. Reinigen.
5. Wiarmewert der Zindkerzen zu niedrig. Zundkerzen mit haherem
Warmewen einbauen,
Zindkerzen verruBen | 1. Ausgeschlagene Kolbenringe, Ersetzen.
innerhalb kurzer Zeit.| 2. Kolben oder Zylinder ausgeschlagen, Ersetzen.
3. UbermaRiges Spiel zwischen Ventilschaft und Ersetzen,
Ventildichtring.
4. Oldichtringe der Ventilschifte verschlissen. Ersetzen,
Ziundkerzen- 1. Warmewert der Ziindkerzen zu hoch. Zundkerzen mit
Elektroden lberhitzen miedrigerem Wiarmewert
oder verbrennen. einbauen,
2. Motor lauft sich heifd. Den Maotor einregulieren.
3. Zundkerzen gelockert, Festziehen.
4. Gemisch zu mager, Die Vergaser
ginregulieren.
Lichtmaschine 1adt 1. Offener Stromkreis oder Kurzschlu® im Reparieren oder ersetzen,
nicht. Zuleitungskabel oder gelockerte Verbindungen. evtl. nachziehen.
2. Kurzgeschlossene, geerdete oder offens Ersetzen.
Lichtmaschinenwicklung,
3. Kurzgeschlossener oder beschadigter | Ersetzen.
Regler/Gleichrichter,
Lichtmaschine ladt, 1. Zuleitungskabel kurzgeschlossen bzw. Reparieren oder
aber unter dem unterbrochen, oder Anschilisse gelockert, nachziehen.
spezifizierten Wert. 2. Statorwicklung der Lichtmaschine geerdet oder Ersetzen,
unterbrochen.
3. Defekter Regler/Gleichrichter, Ersetzen.
4. Defekte Zellenplatten der Batterie. Die Batterie ersetzen.
Lichtmaschine 1. Interner Kurzschiul® in der Batterie. Die Batterie ersetzen.
uberladt. 2. Widerstand im Regler/Gleichrichter beschadigt oder | Den Regler/Gleichrichter
defekt. ersetzen,
3. Regler/Gleichrichter schlecht geerdet. Den Erdungsanschiul®
reinigen und nachziehen.
UngleichmiRiges 1. Leitungsisolierung durch Vibrationen Reparigren oder ersetzen,
Laden. durchgescheuert, daher intermittierender Kurzschluf,
2. Interner Kurzschluf® der Lichtmaschine. Ersetzen.
3. Defekter Regler/Gleichrichter, Ersetzen.
Anlasserknopf 1. Batterie zu schwach. Reparieren oder ersetzen,
funktioniert nicht. 2. Defekte Schalterkontakte. Ersetzen.
3. Blrstentrager im Anlasser inkorrekt eingepalit, Reparieren oder ersetzen.
4. Anlasserrelais/Zandsperrschalter defekt. Ersetzen.
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BATTERIE
Starung Symptom und magliche Ursachen Abhilfe
Sulfatierung; 1. Batteriegehause gerissen, Die Batterie ersetzen.
weiBliche, 2. Batterie wurde (ber [angere Zeit nicht gewartet, Die Batterie ersetzen.

pulverformige

Rickstande oder
Flecken an Klemmen
und Zellenplatten.

Batterie entleert sich
schnell.

1. Detekt im Ladesystem.

2. Die Zellenplatten haben durch haufiges Aufladen
ihre Bleioxidschicht verloren.

3. Interner Kurzschiuld der Batternie.
4. Batteriespannung zu niedrig.

B, Batterie ist 2u alt.

Die Lichtmaschine, den
Regler/Gleichrichter und
alle Anschlulverbindun-
gen uberprufen, dann
die erforderlichen
Einstellungen
durchfohren, um die
karrekte Aufladestarke
zu erhalten.

Die Batterie ersetzen
und das Ladesystem
instandsetzen.

Die Batterie ersetzen.
Die Batterie voll
aufladen,

Die Batterie ersetzen.

Sulfatierung der
Batterie.

1. Aufladung zu hoch oder zu nigdrig.
(Wenn die Batterie nicht benutzt wird, mull sie

mindestens einmal im Monat aufgeladen werden,

um Sulfatierung zu vermeiden).
2. Batterie wurde unbenutzt bei niedrigen
Temperaturen zu lange gelagert.

Die Batteriec ersetzen.

Beai starker Sulfatierung
die Batterie ersetzen.

Batterie entladt sich
sehr schnell.

Verschmutzie Batieneoberflache und Seiten.

Reinigen.
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WARTUNGSINFORMATIONEN 8-12

VERLEGUNG DER KABELBAUME, SEILZUGE UND SCHLAUCHE
VERLEGUNG DER KABELBAUME

Halteklammer Halteklammer
kabelbaum

Halteklammer

Kabe |_|:_:|-a L Kabelbaum

J—

- 11

1 S

gt
e ]’;x

i ” | o

3

J|
£l

Vergaserzug
Plusklemme der Batterie @ |oanelbaum

Halteklammer
Anlasserrelais

— e ———

iR und L}

Halteklammer
Halteklammer

Kabelbaum
Tachomeatar
Lenkerschalter (B und L)

Haltaklarmmier

Lenkerschalter (H und L) Die Zuleitungskabel zwischen
der Strebe und dem
HinterkotflGgel verlegen.

Scheinwarfar
gehidusa

Halteklamme
Saitenstander-
schalter

Halteklammer

Schiulk-/Bremslaeuchte

Hintere Blinkleuchte
flinks!

Meutralstellungs
schalter

Lichtmaschingm

Tachometear-
welle

Schalter des
K.ihlerventilators

W e
(Y T Halteklarmmer

\ I Seitenstandar-
schaltar

V4 |lkchtmaschine
A Meutralstellungsschalter

Halteklammear
""-u.._-_'_,..-l"'

K b |er

Halteklammer

_J.,.a.:,.__{
\
. | | 5
L TR Sy o s 535 Su_leutungshabﬂ:. Seitenstanderschalter
| es beitenstander- MNeutralstellungsschalier
Halteklammear  Schalters auf der
Innenseite des Halteklammer

Rahmens verlegen,
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Halteklammer
Halteklammar
Lankerschalter {rechts)

Bramaschlatich Lenkerschalter (links]
Kupplungszug

—,

"

Bremsschlauch

Zuleitungskabe| der vorderen Blinkleuchte
Halteklammer

F.abelbaum

Schalter des Kihlerventilators ‘;:/)\
Motorkih!flissigkeitstemperatur-Gaher S

—> Vorne

Halteklammer & [l

(D

e 2
raftstoffpumpe e
Ll #_ﬂ__,f"f Py Zundspule
.-'-""_F'—-
_'_,-I-'-

Das Zuleitungskabal des

] &Y, Anlassers rwischen Vergaser
P und Luftfilter verlegan.
g\
ri
o
‘1
5% B
l|.'||J
=]
Halteklammer
Anlasser
Chee il - Kabel des
Anlassar Bremsleuchtenschalters
Oldruckschalter RS
Halteklammer k.abalbaum .
MMassekabel i
Anlasser
Hinterer Bremsleuchtenschalter
Regler/Gleichrichier Anlasser
Oilidruckschaliss Hinteres Bremsseil

Halteklammer
Halteklammer
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Zuleitungskabel des Anlassers

Zuleitungskabel des
Oldruckschalters

Halteklammer

= Anlasser

Zuleitungskabel der

Lichtmaschine

“ Zuleitungskabels des
Meutratstellungsschalters

Massakabel
P iy ' Halteklammer
.-rI e .
ﬂ'__! e
.___;—I__'_,_- — d-____
Ve ~®\
II.E.r '.""-L'_. — A

L }

Zuleitungst-abel des ), ;.Lll"bﬁl':- e

Oldruckschalters

Halteklammer
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VERLEGUNG DER SEILZUGE

Gaszug {(Rickstellzug) I', I| 7

Die Gaszige hinter dem
Bremsschlauch verlegen,

Kebelbaum

Gaszug (Betdtigungszugl
\ Choke-Zug

Kupplungszug
|

\

Kupplungszug

Kabelbaum-_f

; L ll % .
Gaszug tEElétigungsmgf 1{ ﬂ - -
\ -

Gaszug {Ruckstallzug)

i

Gaszige
Kupplungszug
Kabelbaum

Halteklammer

Halteklammer

Gaszug (Betatigungszug)
Kabelfuhrung
/

Gasrug (Ruckstellzugl |I
%
-

Choke-Zug

Schwingarm

Hinteres Bremsseil

e —
—
K

Hinteres
Eliljnsseil

\

\Himeres Bremsseil
Hinterer Bremsleuchten
schalter-Zug

Halteklammer

e

Abdeckkappe

Hinterer Bremslauchten-
schalter-Zug
Zulsitungskabel daos

Anlassers

Luftfilter-AblaBschlauch

Halteklammer

abelfuhrung



WARTUNGSINFORMATIONEN 8-16

VERLEGUNG DER KRAFTSTOFFSCHLAUCHE

g Kraftstoffrank
>

-~

Eial'tsmffﬁchfauchf

Den Wasserablalischlauch Kraftstoffhahn
des Kratistofftanks unter den

Kraftstoffschlauchen verlegen

I':ra[tsl:-:jl'f|:um|ﬁen-5f;hrauch

Wasserablaischiauch des

Kraftﬁmfftanks\

Linke Seite
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Gaszug cable Kraftstoffpumpen-Schlauch

Anlasserkabal {Ruckstelizug]
Entluftungsschlauch Kraftstoffschlauch!, Synchronisiar- / Kraftstoffpumpe
ll_i:iahn-lbaum
-'mﬁ

Entdftungsschlauch

- -
-

ftungs-———¢
schlauch

Gaszug Anlasserkabel

Gaszug cable [Rickstellzug)
{Betatigungszug)

Hechts

\

@. Halteklammer des Auslalschiauchs

Halteklammer das Ansaugrohrs

Luftfilter .
INr. 29 \h
_ﬂl - Links Vergaser
| ]---x__ = s Nir. 9 Halteklammer des Halteklammer des
| \ ) ’ Ansaugrohrs AuslaBschlauchs
;;':;?.;"-,* - ! Links =— Rechts
|r Il ‘I Il lI iy Ful
Y ,.J 'i.’ 4 i W schiauch (Ne. 1) _
= :lll el S .__:I.:I‘_"- .
. 1 "LE"",_..-} Jr Entiiiftungsschlauch
- "'-_-_ ! ___.-I.l.""'-._ .
i -_-.- -. __l" I.-"r..-'—\- "‘_:F‘-.._l -_j'.'“._ 5 _ '\
e s -
.-_'. e -a--. I'.‘ ::.-..-...: ¥
lr'.T-:__ = -:;_‘_ .-__ = "\,,.__.H_._. F; -
A | e 2
Krafistoffsehlauch o
[Zwischen Kraft- Anlasserkabel

staffpumpe und

Margassr Nr. 1) (2wischen Kraftstofftank

Kraftstoffsehlauch 1L
T
) und Kraftstaffhabin) |

Kratistoffhahn

+ Zuleitungskabel der
Lichtmaschine

s Zuleitungskabel des
Neutralstellungsschalters

Ablalischlauch ™

o —

Krattstoffschlauch

lzwischen Kraft- Z E”E_E'-t”"?5kat'5| des L4 Regler/Gleichrichter S
stoffhahn und Seitenstanderschalters ?k.{‘.f - Ef—m‘%l 1
i I

Kraftstoffpumpe)

* Massekabel
* Zuleitungskabel des Regler/Gleichrichters
* Zuleitungskabel der Zundeinheit
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VERLEGUNG DER KUHLERSCHLAUCHE

Schlauchschelle

Reservehehalter

gy, Kidhlflissigksits-
3 temperatur-Geber

Schlauch-
schelig
K.lhtar-
e £ schlaueh-
- L Weilie deckel
RHahmen F/r . _ L ,,, Farkrnatbie: schelle
J:I . : Vo . rung
des Raserve- | e e
] I|I " -'___a-'_-_'-_-_-"r.
behalters Y\ Schlauchschelle ".L__d_d___,--_-_:-@- | TR . W,
= |
Kuhler s =

Schlauch:
schelle

Verbindungsschlauch rum Zylinderkopf

Schlauchschelle

) :",_ .:‘: "l," ".". \) b\ R l.' .- ,ﬁq
Kahler PN EI';\H I '

s
k ﬁ"‘ Ablalk-
e sehiauch schlauchschello

Der Schraubenkopf muld nach links zeigen.

Kahlerschlauch

FPositionsmarkierung
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VERLEGUNG DES VORDEREN BREMSSCHLAUCHS

Hauptbremszylindear

——=]

Bremsschizuch

1
Flihrung — f'/

i
1
'
\ i )
Can Bremsschlauch durch dig Offnung
e e
’ in der unteren Halterung vorlggon
oy
i |
Cen Bremsschlauch vor den
Gaszigen entlangfibren.
st T
e -
B N
l_‘...:ql""
7. W11 b
b= ¢ |
ZaWs; |

Die Gummitdlle des Bremsschlauchs an

N b
{ g-
{ der unteren Halterung befestigen. Ey

Bremsschliauch

Die Gummitille des Bremsschlauchs an

der Schlauchfihrung befestigen. b=

Den Bremsaschlauch-AnschluBnippel
am Anschlag andrdcken, dann die_
Verbindungsschraube mit dem

vorgeschnebenen Anzugsdrehmoment
festziehen
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SPEZIALWERKZEUGE

09300-06107
Sprengringzange

09900-06108
Sprengringzange

et
2 i S s B e
aree b e et e ey
o 3
-— ..;'

09900-09003
Schlagschraubersatz

09900-20101 oder
09900-20102
Moniusschublehre

09900-20204
Mikrometer
(75— 100 mm)

09900-20606
MeRubr [1/100s5tel
mm, 10 mm]}

09900-20205
Mikromeater
{0—25 mm)

09900-20202
Mikrometer
(25 —50 mm)

09900-20508
Eylinder-
Melgeratesatz

09900-20602
Mefuhr {1/1000stel
mm, 1 mm]

09900-20605
MeRzirkel

09900-20701
Magnetstander

03900-20803
03900-20806

09900-208B05
Profiltiefenlehre

9300-22302
Plastigage

09900-22403
Melgerdtesatz fir

09913-13121 I".
Werkzeugsatz

Fiahlerlehre

» :
sl 7) s
oy Fal :
--"‘-{h
o

1 o
-
'-'\-u._\_\w__.- r

09900-21304
Prismenauflageblocke

{100 mm)]

G

i)
09913-10730

kleine Bohrungen 09900-25008 Kraftstaffstand-
{18 — 35 mm) Multi-Stromkreistester, Etaktrotester MeRgerat
I:I:-L i i
- N
TR N
- '\-\_i::rl.} RS H:\\‘:\l
Py

09913-50121

09913-70122
Lager-Einbauwerkzeug

09915-40610
Olfilterschliizsel

tir Vergaser- Oldichtring-
Synchronisierung - Ausbauwerkzeug
T

09915-63210
Adapter fur
Kompressionsdruck-
Prifgerat

088913-75520
09913-85210
Lager-Einbauwerkzeug

09914-24510
T-Griff

09915-6451(0
Kompressionsdruck-
Prifgerat

09915-74510
Oldruck -Prifgerat

09915-74531
Adapter fur
Oldruck-Prifgerit
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09915-77330
Druckprifgerat
(fur Hochdruck)

Fraskopf fir
Ventilfraser
Sieha Seite 3-31.

09916-44320
Aufsatz

09920-53740
Halter fiir
| Kupplungsnabe

09916-14510
Ventilfederheber

09916-1491
Bufsatz fur
Ventilfederheber

09916-21110
Ventilfriser-Satz

09916-24480
Treibdorn (N-140-5.5)

09916-34541

Ventilfraser-Griff

09916-34550
Ventilfuhrungs-
Reibahle (5.5 mm)

09916-34580
Ventilfuhrungs-
Reibahle (10,8 mm)

09916-44910
Aus-/Einbauwerkzeuq
fir Ventilfdhrungen

09916-E4511
PFinzotta

09923-73210
Lagerabzieher

09917-10410
Ventileinstellwerkzeug

08923-74510
Lagarabzieher

09918-53810
Arretierwerkzeug fir
Steuerkettenspanner

N\

08920-13120
Trennwerkzeug fiir
Kurbelgehause

o

00924-84521 |
Lager- ,
Einbauwerkzeugsatz

09330-10141

09830-14530
Kreuzgelenk

08930-30102

09941-34513
Lenkschaftlager-
Einbauwerkzeug

| Gleithammer

! N{Q}‘?‘“{.
N\

09941-50111
Lager-Aushauwerkzeug

09930-34970
Rotor-

Ausbauwerkzaug

09930-40113
Haotorhalter

09541-54911
Ausbauwerkzeug flr
AuBanlaufring

09941-74910
Einbauwerkzeug fur
Lenkschaftlager

: Sechskantschlissel

09340-14911
Spezialschlissel far
Lenkschaftmutter

€
AN

09943-?4111\

MeRgerat flr
Gabelélstand

HINWELIS:

Bei der Bestellung eines Spezialwerkzeugs sich vergewissern, dal3 dieses Werkzeug verfigbar fst.
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ANZUGSDREHMOMENTE
MOTOR
BEFESTIGUNGSTEIL N-m kg-m
Schraube der Zylinderkopfhaube ME 11 11
ME 23 2,3
Schraube und Mutter des Zylinderkopfs M10 38 3,8
M8 25 2,5
MB 11 1::1
Schraube des Priméarantriebsrads 95 9,5
Mutter der Kupplungsnabe a5 9,5
Kipphebelwelle | 28 2,8
Schraube des Steuerkettenspanners 10 B )
Halteschraube der Steuerkettenfiihrung 10 _ 1,0
Schraube des Steuerkettenritzels 15 1,5
Sicherungsmutter des h;é“ﬁtileinstellers 15 : B
Schraube des Kurbelgehauses 22 2,2
Stopfen des Lichtmaschinendeckels 5 1.5
Stopfen der OT-Priféffnung 23 2,3
OlablaRstopfen : 21 2.
Olpumpenschraube 8 0.8
Oldruckregler 28 2.8
Motorbefestigungsschraube - 88 8.8
Schraube des Lichtmaschinenrotors 160 16,0
Schraube der Motoraufhangungshalterung 50 5,0
Rahmenbefestigungsschraube MI10 50 5,0
M8 25 2,5
Pleualstangenn;rutter _ - 51 5,1
Schraube der Auspuffrohrhalterung 25 2.5
Sicherungsschraube der Anlasserkupplung 26 2.6
Anschlag des Schalthebelarms 19 1.9
Befestigungsschraube der Kupplungsfeder o 10 1,0
schraube des Wasserrohr-Anschlulinippels 10 1.0
Befestigungsschraube des Schalldampfers 25 2,56
Schraube des Kupplungsdeckels 11 1,1
Schraube des Schaltnockenanschlags 10 1,0
Schraube der Schaltneckenanschlag-Platte 10 1,0
Oldruckschalter 14 1.4
Halteschraube der Oldise 10 1.0
Schraube des Olsumpffilter-Deckels 10 1.0
Schraube der Lagerhalterung - 8 0.8
| Mutter des Motorritzels 115 11,5
Halteschraube des Lichtmaschinenstators 10 1,0
Klemmschraube des Lichtmaschinenstators 10 1,0
Halteschraube des Signalgenerator-Stators 4.5 0,45
Befestigungsschraube des Anlassers 10 1.0
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KUHLSYSTEM
BEFESTIGUNGSTEIL Nm kg-m
Kdhlerbefestigungsschraube B 0.6
| Thermoschalter des Kiihlerventilators 12 1,2
Kiihifliissigkeitstemperatur-Geber - 12 1,2
L Befestigungsschraube der Wasserpumpe 10 ‘l£_
Schraube des WaESErpumpencﬁecLLeis - 10 1.0
Halteschraube des Fllgelrads 8 0.8
Befestigungsschraube des Kuhlerventilators 6 0.6
FAHRGESTELL
BEFESTIGUNGSTEIL B _N_-_rp I{g_rn__ |
| Lenkschaftmutter 90 9,0
Teleskopgabel-Hutschraube 23_ .'51_,2_ .
. Untere Klemmschraube der Teleskopgabel 33 3,3
Lenkerhaltermuner 54 5.4
Obere Klemmschraube der Teleskopgabel 23 .2,-1.3_ N
Sicherungsmutter der Gabelbriicke 40 4.0
j Uurderﬂchswellen I"u"lutter . 65 6.5
UurderachswelIen-i{iemmschraube 23 2.3
Befestigungsschraube des vorderen Hauptbremszylinders 10 1.0
VErblndungsschraube des Bremsschlauchs 23 2.3
| Befestigungsschraube des Bremssattels T 3.9
Bremssattel-Entliftungsventil RS 0.75
Schraube der Bremsscheibenplatte 23 23
Halteschraube des hinteren SIDEdEn’;;}fEES {oben) 23 2.3
H@Etemutter (unten) 50 5,0
Hinterachswellen-Mutter B 65 6,5
Schraube des hinteren Bremsnockenhebels 10 1,0
Mutter des hinteren Bremsankers I[uumei - 35 3.5
e Ihlnten} B 25 2.5
Mutter des hinteren Schwingarm-Drehlagers 100 10,0 .
Schraube der vorderen Fuliraste 39 3.9
Mutter des hinteren Kettenritzels 60 6,0
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TABELLE DER ANZUGSWERTE

Fur alle Schrauben und Muttern, die in der vorherigen Liste nicht erwdhnt wurden, gelten die Anzu-
gswerte der nachfolgenden Liste:

Schraubendurch- |Normale oder mit ‘4" markierte Schraube Mit 7" markierte Schraube

messer @) (mm) N m kg-m N-m kg-m
a 15 0.15 2,3 0,23
5 3 0.3 4.5 0.45
B 5.5 0.55 10 1.0
8 13 1.3 23 2,3
10 29 2.9 50 5.0
12 ' 45 T a4B 85 8,5
14 G5 6.5 135 13,5
16 1065 10,5 ' 210 21,0
18 160 16.0 240 24,0

@]: ..I.I.II, - 1,

i
'::',r;r s

& (W

Standardschraube Mit *'4"" markierte Schraube Mit "' 7" markierte Schraube
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WARTUNGSDATEN
VENTILE UND VENTILFUHRUNGEN

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

Lange von 36,0 mm

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Durchmesser des Ventils EIMN 30 o e
AUS 26 i - —
Ventilspiel (bei kaltem Motor}) | £y und
AUS 0,08-0, 1_3 ) B
Spiel zwischen Ventilschaft |  EIN 0.010—0,037 _
und UEntiiffjhrung AlS 0.030—0 05?_ I =
Verbiegung des Ventilschafts EIN und | 0.35
ALS ‘
Innendurchmesser der EIN und - -
Ventilfahrung AUS Hpli=a, 12 o
AulRendurchmesser des | EIN 5,475—5,430 i -
Ventilschafts ALIS  B5,455_-5.470 g
"_St:htag des Ventilschafts EIN und N
AUS == 0,05
Dicke des Ventiltellers EIN und 05
AUS :
Lange des Ventilschaft- EIN und 31
Endstucks AUS '
Ventilsitzbreite EIN und | B
| T AUS N 0,9—-1,1 |
seitenschlag des Ventiltellers EIN und 003
o _AUS : i '
Freie Lange der Ventilfeder | INNEN 38,3
| AUSSEN — - 40,1
Ventilfederspannung INNEN 6.51—7,49 kg bei einer ‘
| | Lange von 32,5 mm _
AUSSEN | 12:09—13,91 kg bei einer |

NOCKENWELLE UND ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT ekl
Nockenhdhe & 1% E 35,950 — 35,998 35,660
AUS 36,920 — 36,968 36,620
Andere EIN 35,954 — 36,002 - 35,660
‘ Modelle AUS 36,919 36,967 36.620
Laufspiel des Nockenwellen- i) »
Lagerzapfans 0.032—-0.066 0,150
Innendurchmesser des Nr. 1 links
Nockenwellen-Lagerbocks Nr. 2 rechts 2N E =020
Nr. 1 rechts
Nr. 2 links e a=anlien R
AuBendurchmesser des Nr. 1 links
Nockenwellen-Lagerzapfens Nr. 2 rechts 13,5908 —5.580
Mr. 1 rechts
Nr. 2 links oD TediRal
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GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

GRENZE
Nockenwellenschlag e 0,10
Innendurchmesser des EIN und L _
Cipphabals AUS 12,000—-12,018
AuBendurchmesser der EIN und »
Kipphebelwelle AUS 17,908 =y 180
Verzug des Zylinderkopfs — 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube — 0,056
ZYLINDER, KOLBEN UND KOLBENRINGE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kompressionsdruck 1 500 kPa 1 100 kPa
(15 kg/cm?) (11 kg/em?)
Unterschied im 200 kPa
Kompressionsdruck _ o (2 kg/cm?}
Spiel zwischen Kolben und | |
Zvlinder B 0,045 — ID,D!_EE - 0.120
Zylinderbohrung - 83.000—83,015 83,085
kKolbendurchmesser 82,950-82,965
15 mm von der Unterkante des 82,880
B _ Kolbenmantels messen
Zylinderverzug g — 0,05
Kolbenringstof3, unbelastet 1. Ring | Ca. 10,5 8,40
2. Ring| R Ca. 11,8 9,44
Kolbenringstold 1. Ring 0,20—0,35 0,50
_ 2. Ring 0.20—0,35 0,50
Spiel zwischen Kolbenring 1. Ring 0.180
und Kolbenringnut 2. Ring T 0.150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,01 —1.03 B
2. Ring 1,21-1,23 =—
Olabstreifring 2,561—2,63 -
Kolbenringdicke 1. Ring 0,970—0,980 —
2. Ring 1,170,180 o —
Kolbenbolzenbohrung 20,002— 20,008 20,030
Aullendurchmesser des
Kolbenbolzens 19,996 — 20,000 19,980
PLEUEL UND KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Innendurchmesser des Pleue
lauges 20,010—-20,018 20,040
Seitenspiel des Pleuelfules 0,10—-0,20 0,30
Breite des Pleuelfultes 21,95—-22,00 —
Breite des Kurbelzapfens 22,10-22 15 ——
Laufspiel des Pleuelfultes 0,024—0,042 0,080
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GEGENSTAND | SOLLWERT o
o ke T -

. k?.lurEﬁe?:sgl?aerfiagerzapfens 0,020-0.050 0,080
e e
i ) 48,000—48,015 -
Blriiilgggr?ﬂirhelwellen- 1925_ 2178 —
Kurbelwellen-Axialspiel 0,056 -0,10 - —
Kurbelwellenschlag - 0.05

OLPUMPE

GEGENSTAND SPEZIFIKATION VRGeS

Untersetzungsverhaltnis der
Olpumpe.

Oldruck {bei 6Q°C)

1,364 (B3/44 = 34/47)

o

Uber 450 kPa (4,5 kg/cm?)
Unter 750 kPa (7.5 kg/cm?)
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VR
Spiel des Kupplungszugs i 10-156
Dicke der Antriebsscheiben Ne, 1 2.92—-3,08 2,62
B Nr. 2 3.42—-3.58 3,12
Breite der Antriebsscheiben-
klauen 15,3—16.0 15,1
Verzug der Abtriebsscheiben 0,10
Freie Lange der Nr. 1 | - 24,6
Kupplungsfeder [ e a | — |7 2383

KUHLER UND KUHLERVENTILATOR

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SPEZIFIKATION GRENZE

Entlastungsdruck des 110+ 15 kPa =
Klhlerdeckels (1,120,115 kg/cm?)
Betriebstemperatur des EIN | Ca._I_DE“C e
Kahlerventilator-

| Thermoschalters AUS Ca. 100°C —
Betriebstemperatur des EIN : Ca. 120°C ————
Kahlflissigkeitstemperatur- = ' S——
Gebers AlUS Ca, 1132C
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GETRIEBE Einheit: mm (aufer Ubersetzungsverhiltnis)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Priméar-Untersetzungsverhéltnis 1,886 (83/44) =
End-Untersetzungsverhéltnis B 3,200 {48/15) . =
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13) ——
2. Gang 1,578 (30/19) =
3. Gang 1,200 (24/20) S
4. Gang 0,956 (22/23) T
b. Gang | 0,800 (20/25) ——
iel zwischen Schaltgabel
SPipt ZWISCREN SeHaig 0,10-0,30 0,50
Breite der Schaltgabelnut i 5,50 5,60 —
Dicke der Schaltgabel ~ 5,30-5,40 R
Antriebskette N Typ _ 1 DID 50V A —
ARZaN der| 116 Glieder, Endloskette | —
'_Lénge flir
20 Tei- - 319.4
lungen
Antriebsketten-Durchhang 15—-25 . =
Hche des Schalthebels 50 —
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
|  E-02,04,17,22,24,25,34
Vergasertyp MIKUNI BS36SS (Nr, 1) MIKUNI BDS36S5S (Nr. 2|
Bohrungsdurchmesser ! 36 mm £=
Identifikationsnummer | 48E6 -
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 U/min —
| Kraftstoffstand 7,320,585 mm 15,005 mm
Schwimmerhdhe 27, 71,0 mm 9,1+1,0 mm
Hauptduse (M.J.} # 100 # 90
Didsennadel (J.N.} 5D27-3 5C29-3
Mischrohr - (N.J.) P-3 P-4
| Drosselklappenventil  (Th.V) #115 -
Leerlaufdise (P.J.) #4585 # 40
Leerlauf-Einstellschraube (P.S.} VOREINGESTELLT (1-54 VOREINGESTELLT (1-34
) Umdrehungen herausgedreht) | Umdrehungen herausgedreht)
Spiel des Gaszugs 0,5—1,0 mm =
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND — £-03.28

Vergasertyp MIKUNI BS36SS (Nr. 1) MIKUNI BDS36SS (Nr. 2)
Bohrungsdurchmesser 36 mm =
Identifikationsnummer 48E7 ¥
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 U/min il

" Kraftstoffstand | ?h,ﬁiD,E mm 15,0+ 0,5 mm
Schwimmerhdhe 2R D mm 9,1+1,0 mm _
Hauptdise (M.J.) # 100 # 90
Diisennadel (J.M) 5083 i 5C43
Mischrohr (N.J.) | P-3M & P -4png
Drosselklappenventil  (Th.V.) #1156 . -
Leerlaufduse [P.J.) # 45 #40 )
Leerlauf-Einstellschraube (P.S.) VOREINGESTELLT (1-% |  VOREINGESTELLT (1-%

_ Umdrehungen herausgedreht) | Umdrehungen herausgedreht)

Spiel des Gaszugs 0,5—1.0 mm =

VERGASER

GEGENSTAND EPEE'E'TB‘“T'U“

Vergasertyp ~ MIKUNI BS36SS (Nr, 1) |  MIKUNI BDS36SS (Nr. 2)

| Bohrungsdurchmesser 36 mm =
dentifikationsnummer 48E9 — -
Leerlaufdrehzahl 1 200 .27 U/min -

_Kraftstoffstand 7.3+0,56 mm 16,0+0,56 mm
Schwimmerhéhe ) 27.7+1,0 mm 9,1+1,0 mm
Hauptdiise M.J.) ) # 100 # 90

| Disennadel IJ.N.} 5D27-3 5C29-2
Mischrohr (N.J | P-3 P-4

| _Drosselklappenventil (Th.V.) #1156 e
Leerlaufdise (P.J.} # 40 i
Leerlauf-Einstellschraube (P.S.) VOREINGESTELLT (2-Ya VOREINGESTELLT (1-34

Umdrehungen herausgedrehtl | Umdrehungen herausgedreht)

Spiel des Gaszugs 0.5—1,0 mm —_—
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
_ E-33
Vergasertyp MIKUNI BS36SS (Nr. 1) MIKUNI BDS36SS (Nr, 2)
Bohrungsdurchmesser 36 mm o —
Identifikationsnummer 48EB -
Leerlaufdrehzahl 1 200% 100 U/min -
Kraftstoffstand 7,320,5 mm 15,0+x0,5 mm
Schwimmerhdhe 27.7%71.0 mm 9.1£1,0 mm
Hauptduse (M.J.) # 100 # 90
Diisennadel (J.N.} 5083 5C43
Mischrohr (N.J.) F-3M N P-4M
Drosselklappenventil  (Th.V.) —— #2115 -
Leerlaufdise L\ Bt : %45 #40
Leerlauf-Einstellschraube (P.5.) VOREINGESTELLT . VOREINGESTELLT
Spiel des Gaszugs 0,5—-1,0 mm B = B
VERGASER
GEGENSTAND I SPEZIFIKATION
o - E-37
Vergasertyp MIKUNI B5365S (Nr. 1) MIKUNI BDS36SS (Nr. 2)
Bohrungsdurchmesser 36 mm | —
Identifikationsnummer 48EC =
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 U/min x
Kraftstoffstand - 7,320,656 mm iE.DiD,E mm
Schwimmerhohe 27,7+1,0 mm ~9,1%+1,0mm
Hauptdise (M.J.) # 100 # 90
Diisennadel (J.N.) 5D27-3 ' 5C29-3
Mischrohr - (N.J.} P-3 P-4
Drosselklappenventil (Th.,V.) #2115 —
Leerlaufdiise (P.J.) # 45 %40 -

Leerlauf-Einstellschraube (P.S.)

VOREINGESTELLT (1-5%
Umdrehungen herausgedreht}

Spiel des Gaszugs

 VOREINGESTELLT (1-%
Umdrehungen herausgedreht)

0.5—1.0 mm

—
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SDLLWEHT__J GRENZE
Zundzeitpunkt 52 vor OT unter 1 500 U/min
Zindfolge . 1:?; -
Zindkerze T N.G.K.: DPRBEA-9
yp ND: X24EPR-U9

Abstand 0,8-0.9
'Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
Widerstand der % \ _
Signalgeberwicklung 1702800 G-Bl
Zundspulenwiderstand oo +-Abgriff —

_F_‘r-m_'iar ekl (—-Abgriff

B Zundkerzenstecker

Sekundar 16— 30 ki — & Abgriff
Widerstand der Beim Aufla-|
Lichtmaschinenwicklung devorgang | 0.2-1,518 Y=Y

Lichtmaschinen-
MNullastspannung
{bei kaltem Moiaor)

Uber 75V (Wechselstrom) bei 5 000 Wmin

Max. Ausgangsleistﬁng der
Lichtmaschine

Regelspannung

Widerstand des Anlasserrelais

r—

250 W bei 5 000 U/min

13,5 15,5 V bei 5 000 u.-fm'i_n_'
3—6 11

Eattﬂrie T*}benbezeichmmg FTX12-BS
K apazitit 12V 36kC .
i _{10Ah/10 Std.]
Eaé_lff.'d|ﬂhtﬂ' 1‘32 bei 20°C
- ullyﬂ._rerz
Wider- ' Scheinwerfer 15 A
standswert (Fernlicht)
gfﬂfhem (Abblendlicht) 15 A
6 Blinkleuchte 15 A
Zindung 10 A
SchluBBleuchte 10 A
Hauptsicherung 30 A
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WATTLEISTUNGEN Einheit: W
SPEZIFIKATIONEN
BEGENSTAND E-03,28,33 E-24 Andere Modelle
Scheinwerfer| Fernlicht (HI) 60 € —
Abblendlicht (LO}| 55 b3 =
Begrenzungsleuchte e i R = 4
Schiufd-/Bremsleuchte 5/21 . e -
Blinkleuchte Vorne i 5121 = 21
[ Hinten 21 = -
Tachometerbeleuchtung 1.7 - =
Kdhifldssigkeitstemperatur- 17 i -
Anzeige ;
Blinkleuchten-Anzeigelampe | 3.4 ' - | —
Fernlichtanzeige 17 - | .
Meutralstellungsanzeige 3.4 ' o -
Oldruck-Warnlampe 1,7 & &
BREMSE UND RADER Einheit: mm
l ;
GEGENSTAND | SOLLWERT UEHIJ:EIEE?:LEEEE
Spiel des Bremspedals ' 2030 —
Eremspedalhﬁhé_ ) G0 . —
Dicke der Bremsbelige Hinten I 1,5
o Bt Hinter — 180,7
Dicke der Bremsscheibe Vorne 4,5+0,2 4,0
Schlag der Bremsscheibe ——— 0,30
i Vorne 12,700 12,743 ==
E:L%?Bﬁiﬁ:;ﬁiisderknlbens viorne 12,657 ~12.684 o
_ E?ehr;lijsr;‘:gat?;iylindars - Vorne | 30,250—30,306 -
Dur
E:'Je;g?;izi'rvﬁﬁgms%ﬂlhens Vorne 30,150 30,200 ———
Felgenschlag Axial = 2.0
Radial - 2.0
Achswellenschlag Vorne — - 0,25
__Hinten = 0.25
Felgengrofe Vorne | J16 x MT3,00 =
) Hinten | J15M/C x MT3,50 -
Reifengréfie Vorne ~ 130/80-16 67H —
Hinten 150/90-15 M/C 74H —
Profiltiefe - Vorne — 1,6
Hinten . 0
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AUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND F_smmfﬂr GRENZE “__ANMEHKUNG
Hub der Teleskopgabel 140 -
Freie Lange der 156
Teleskopgabelfeder
Olstand der Teleskopgabel
(Am AuBenrohr in einer Hohe | 154 =
von 177 mm)
Hinterradhub 102 _
Schlag der Schwingarm- - 03 |
Drehlagerwelle s
REIFENDRUCK
BEI NORMALBETRIEB |
F*E'FlE{'ﬂ?UﬂK | SOLO-FAHRT MIT BEIFAHRER
i kPa | kagicm? | kPa kg/cm?
VORNE 200 2,00 200 LE_DD
HINTEN 225 2,25 225 2.25
KRAFTSTOFF, OL UND KUHLFLUSSIGKEIT
GEGENSTAND | SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Kraftstofftyp Es darf nur bleifreies Benzin mit einer

Mindest-Oktanzahl von 87 nach der Motor- |
Methode {22} oder 81 bzw. hbher nach
der Research-Methode verwendet werden,
Die Verwendung von Kraftstoff, der MTBE
(Methyl-Tertiar-Butyl-Ather} enthalt, ist er- | Maodelle flir USA
laubt — vorausgesetzt, dall die Mischung
nicht mehr als 10% Ethanol oder weniger als
5% Methanol enthalt, und dalt geeignete
Lasungs- und Korrosionsschutzmittel beige-
figt werden.

Es darf nur bleifreies Benzin mit einer
Mindest-Oktanzahl von 87 nach der Motor- )
Methode (-5:* ) oder 91 bzw. héher nach |Modelle flr Kanada

der Research-Methode verwendet werden.

Der verwendete Kraftstoff muB eine Oktan-
zahl zwischen 85 und 95 oder haher aufwei-

sen, Es wird empfohlen, bleifreien Kraftstoff Andere Modelle
zu verwenden, |

Kraftstofftank einschl. Reserve 13,0 Liter I
= Heserve‘ 3.0 Liter - !
Motordltyp ) SAE 10W/40, APl SF oder 5G J

Motoral-Einflllmenge Bei Wechsel 1 700 mi
Mit Olfilter- - |

wechsel 2 100 m|

Bei Motordber- | %
| FoliG _2 500 ml
Gabeldltyp Gabeldl Nr. 15

Gabeldl-Kapazitat
(pro Gabelholm)

Eremsflﬂssigkeits;yp DOT 4
Kihiflissigkeits-Kapazitat | 1 460 mi

838 ml




